Antwort des Senates
auf die Kleine Anfrage der Fraktion der CDU
vom 29.08.2023

Wann legt der Senat eine Strategie fiir die Ladeinfrastruktur vor?

Die Elektromobilitat stellt einen zentralen Baustein in der Verkehrswende in Deutschland und
im Land Bremen dar. Damit die E-Fahrzeuge eine Zukunft haben, missen moglichst flachen-
deckend im 6ffentlichen Raum Ladestationen zur Verfligung stehen, denn nicht jeder bzw.
jede kann das eigene Auto in einer privaten Garage aufladen. Der Aufbau der Ladeinfrastruk-
tur im Land Bremen muss vom Senat endlich aktiv begleitet werden, beispielsweise durch
die Ausweisung von geeigneten Flachen fur die Einrichtung von Ladepunkten, das Angebot
der Anschubfinanzierung sowie die Koordination der Aktivitaten auf diesem Feld. Noch im-
mer hat es der Senat Bovenschulte nicht geschaffte eine mit den relevanten Akteuren abge-
stimmte Strategie fur den Aufbau der Ladeinfrastruktur im Land Bremen vorzulegen.

Wir fragen den Senat:

Hinweis: Bitte bei der Beantwortung der Anfrage keine Fragen miteinander verbinden und
Bremen und Bremerhaven auch hinsichtlich der Stadtteile etc. gleichermalen bericksichti-
gen!

1) Uber wie viele 6ffentlich zugangliche Ladepunkte verfligt das Bundesland Bremen ak-
tuell (bitte tabellarisch und nach Stadtteilen auflisten)

2) Welche Zielzahl fur Ladepunkte verfolgt der Senat fur die Stadtgemeinden Bremen
und Bremerhaven (bitte getrennt ausweisen) und wie begriindet der Senat diese bei-
den Zahlen (bitte fligen Sie die Analysen und Gutachten sowie Prognosen und An-
nahmen, auf die sich der Senat hinsichtlich seiner Zielzahl stltzt, als Anlage bei)?

3) Aus welchen Griinden konnte der Senat noch immer keine Ladeinfrastrukturstrategie
fur das Land Bremen erarbeiten und veréffentlichen?

4) Wie verteilen sich die Kraftfahrzeuge mit Stromladebedarf im Land Bremen auf die
einzelnen Stadtteile in Bremen und Bremerhaven?

a) Welche Prognosen liegen fir die Verteilung bis zum Jahr 2030 vor?

b) Welche Ladestrategie ist in den einzelnen Stadtteilen geplant, gibt es hierbei
Stadtteile oder Orte mit Ubergeordneter Ladefunktion, wie z.B. die Innen-
stadte, die Hochschulen usw.?

5) Geben Sie einen Uberblick (iber FérdermaRnahmen sowie vorhandener Strategien
fur die Ladeinfrastruktur anderer Kommunen, Stadte, Landreise, Bundeslander etc.
(seit 2019 und mehr als 500.000 Einwohner) und wie bewertet der Senat diese und
inwiefern plant der Senat diese MaRnahmen/Strategien fur Bremen zu ibernehmen?

Zwecks Beantwortung bitte folgende Vorlage verwenden:

Kommune, Kurzbeschreibung Einschatzung Fir Bremen Ubertragbar
Land etc. der Mallnahme/Stra- | des Senats (,ja“/ ,nein“) plus Begrin-
tegie dung
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6) Wie viele Ladepunkte missen pro Monat in den nachsten Jahren errichtet werden,
um das vom Senat gesteckte Ziel zu erreichen (in der Antwort bitte auch einen Zah-
lenstrahl einfligen, der den erforderlichen monatlichen Zuwachs anschaulich verdeut-
licht (ohne ebene diesen gilt die Frage als nicht beantwortet))?

7) Uber wie viele Ladepunkte sollen die Stadtteile bis jeweils 2027 verfiigen (bitte tabel-
larisch fur die Jahre 2023, 2024, 2025, 2026 und 2027 und stadtteilbezogen antwor-
ten)?

Zwecks Beantwortung bitte folgende Vorlage verwenden:

2023 2024 2025 2026 2027
Stadtteil Anzahl

8) Sollten die in Frage 7 genannten jahrlichen Zielzahlen nicht erreicht werden: Mit wel-
chen MaRRnahmen und Konzepten plant der Senat gegenzusteuern, um die Zielzahl
dennoch zu erreichen?

9) Inwiefern sollen Ladepunkte lediglich auf 6ffentlichen Flachen im Rahmen der Ladein-
frastrukturstrategie zur Verfigung stehen?

10) Inwiefern zahlen auch Ladepunkte auf privaten Flachen in z.B. privaten Parkhausern
oder auf privaten Parkplatzen etc. zur Zielzahl des Senats?

11) Welche Zusagen, Interessensbekunden etc. privater Eigentimer (Supermarkte, etc.)
liegen dem Senat hinsichtlich der Errichtung privater, aber dennoch ,6ffentlich“ zu-
ganglicher Ladepunkte vor und wie viele Ladepunkte wirde dadurch wann entste-
hen?

12) Inwiefern sollen private Eigentumer zur Errichtung ,6ffentlich® zuganglicher Lade-
punkte motiviert werden und mit welchen Instrumenten und in welchem Zeitraum?

13) Skizzieren Sie bitte das Antrags- und Vergabeverfahren fur Ladepunkte: Inwiefern
sieht der Senat hier Anderungsbedarf, um die Zielzahl an Ladepunkte (schneller) er-
reichen zu kénnen? Inwiefern unterscheidet sich das Antrags- und Vergabeverfahren
fur Ladepunkte in Bremen von anderen Bundeslandern?

14) Sollte der Senat den Bedarf sehen, das Antrags- und Vergabeverfahren fir Lade-
punkte zu andern, wann soll dies erfolgen?

15) Wie bewertet der Senat die im Koalitionsvertrag fir die 21. Legislaturperiode festge-
schriebene Zielzahl von 10.000 Ladepunkte fir Bremen und Bremerhaven?

16) Welche Konzepte verfolgt der Senat, sollten sich keine Bewerber auf Vergabeverfah-
ren bzw. Betreiber finden?

17) Sollten die in Frage 2 genannten jahrlichen Zielzahlen nicht erreicht werden: Uber
welche MaRnahmen wird der Senat dann kurzfristig die Schaffung von Ladepunkten
anregen, um die jeweilige jahrliche Zielzahl zu erreichen, welche Ideen liegen in ei-
nem solchen Fall bereits heute vor?

18) Wie viele VZA sind derzeit mit der Erarbeitung und Umsetzung einer Ladeinfrastruk-
turstrategie beschaftigt (die Nennung einer konkreten Zahl wird erwartet)?
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19) Ist die in Frage 17 genannte Anzahl ausreichend fiir ebendiese Aufgabe (bitte mit ,ja“
oder ,nein® antworten und anschlieRend die Antwort begriinden. Fir den Fall, dass
der Senat mit ,nein“ antwortet, bitte auch den eigentlichen Personalbedarf angeben
und mit welchem Zeithorizont der eigentliche Personalbedarf gedeckt werden soll)?

20) Wie bewertet der Senat die in der Enquetekommission beschlossenen MaRnahmen
zur Ladeinfrastruktur (bitte listen sie alle betreffenden MalRnahmen auf und nehmen
sie Stellung zum Inhalt und zur beschlossenen zeitlichen Umsetzung)?

Zwecks Beantwortung bitte folgende Vorlage verwenden:

MalRnahme der Inhaltliche Beschlossener Umsetzungszeit- | Kos-
Enquetekommis- | Stellung- Umsetzungszeit- | plan des Senats | ten
sion nahme des plan der Enquete-

Senats kommission

21) Sollten Maflnahmen nicht bis 2027 umgesetzt werden, bitte fiir jede MalRnahme ein-
zeln begrinden, warum der Senat diese nicht bis 2027 umsetzt.

22)Listen Sie alle MalRnahmen, die die Schaffung von Ladeinfrastruktur vorsieht aus dem
Koalitionsvertrag der 21. Legislaturperiode auf.

Zwecks Beantwortung bitte folgende Vorlage verwenden:

Mafinahme aus dem | Inhaltliche Stellung- | Geplante Umset- | Kosten
Koalitionsvertrag fur | nahme des Senats | zung
die 21. Legislaturpe-
riode

23) Im Koalitionsvertrag fir die 21. Legislaturperiode findet sich folgende Forderung: ,E-
Ladepunkte so platzieren, dass sie den FulRverkehr nicht beeintrachtigen.“ Welches
konkrete Konzept verfolgt der Senat, um diese Forderung umzusetzen und wie und
wann soll dieses Konzept umgesetzt werden?

Der Senat beantwortet die Frage wie folgt:

1) Uber wie viele 6ffentlich zugéngliche Ladepunkte verfiigt das Bundesland Bre-
men aktuell (bitte tabellarisch und nach Stadtteilen auflisten)

Die folgenden Zahlen wurden von der Bundesnetzagentur verdffentlicht (https://www.bundes-
netzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/E-Mobilitaet/Ladesaeulen-
karte/start.html, Stand: 01.06.2023). Die Liste beinhaltet die Ladeeinrichtungen aller Betrei-
berinnen und Betreiber, die das Anzeigeverfahren der Bundesnetzagentur vollstandig abge-
schlossen und einer Verodffentlichung im Internet zugestimmt haben. Die Zahl der 6ffentlich
zuganglichen Ladeeinrichtungen in Deutschland ist daher grof3er als hier dargestellt. Die
Zahlen wurden nach Postleitzahlen aggregiert und fir beide Stadte und das Land Bremen
aufsummiert.

Seite 3 von 12


https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/E-Mobilitaet/Ladesaeulenkarte/start.html
https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/E-Mobilitaet/Ladesaeulenkarte/start.html
https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/E-Mobilitaet/Ladesaeulenkarte/start.html

Ort Postleitzahl
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2) Welche Zielzahl fiir Ladepunkte verfolgt der Senat fiir die Stadtgemeinden Bre-
men und Bremerhaven (bitte getrennt ausweisen) und wie begriindet der Senat
diese beiden Zahlen (bitte fiigen Sie die Analysen und Gutachten sowie Progno-

sen und Annahmen, auf die sich der Senat hinsichtlich seiner Zielzahl stiitzt,

als Anlage bei)?

Das Ziel beim Aufbau der offentlichen Ladeinfrastruktur ist eine flachendeckende und be-

darfsgerechte Versorgung. Sowohl Bremen als auch Bremerhaven erarbeiten derzeit jeweils
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ein Ladeinfrastrukturkonzept (fir Bremerhaven im Folgenden ,Expertise* genannt). Bestand-
teil der Konzepte ist u.a. eine Prognose der Ladebedarfe. Diese Ergebnisse werden nach
Abschluss der Konzepterstellung publiziert. Eine absolute Zielzahl fir den Endausbau gibt es
nicht, da eine solche mit fortschreitendem technologischem Fortschritt regelmaRig anzupas-
sen ware.

Die zur Ermittlung des Bedarfes an 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur Bremerhaven an
einen Dienstleister beauftragte, strategische Expertise steht kurz vor dem Abschluss. Fir die
Sitzung des Bau- und Umweltausschusses in Bremerhaven am 23.11.2023 ist ein Tagesord-
nungspunkt zur Elektromobilitat/Ladeinfrastruktur vorgesehen. Dort werden die Ergebnisse
der Expertise prasentiert. Im Vorgriff kdnnen keine Detailergebnisse der Expertise bekannt-
gegeben werden.

3) Aus welchen Griunden konnte der Senat noch immer keine Ladeinfrastruk-
turstrategie fiir das Land Bremen erarbeiten und veroffentlichen?

Die Unterstutzung und aktive Steuerung des Aufbaus der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur ist
eine kommunale Aufgabe. Nach Abschluss der kommunalen Konzepte beider Stadte wird

gepruft, ob und inwiefern von Landesseite weitere Aktivitaten zur Koordinierung notwendig
sind.

Die unter 2) genannte Expertise fur Bremerhaven wurde im September 2022 beauftragt. Das
Leistungsbild wurde von drei zustandigen Dezernaten im Vorfeld intensiv abgestimmt. Der-
zeit befinden sich die Arbeiten in der Abschlussphase — siehe Punkt 2.

4) Wie verteilen sich die Kraftfahrzeuge mit Stromladebedarf im Land Bremen auf
die einzelnen Stadtteile in Bremen und Bremerhaven?

Den aktuellen Zahlen des Kraftfahrtbundesamts nach (https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahr-
zeuge/Bestand/Umwelt/umwelt _node.html;jsessio-
nid=72A088AB04760F46B917755452B45576.live11294, Stand 01.07.2023) sind nachfol-
gend aufgezeigte Kraftfahrzeuge im Land Bremen gemeldet:

Anzahl insgesamt Batterie-elektrische | Plug-in hybride Pkw
Pkw
Stadt Bremen 247.872 5.009 5.050
Stadt Bremerhaven | 52.094 862 720

Eine Differenzierung nach Stadtteilen ist nicht verfugbar.
a) Welche Prognosen liegen fiir die Verteilung bis zum Jahr 2030 vor?

Die Prognosen uber die Entwicklung des Bestands elektrischer Pkw werden nach Abschluss
der Ladeinfrastrukturkonzepte fur Bremen und Bremerhaven in geeigneter Form publiziert.

b) Welche Ladestrategie ist in den einzelnen Stadtteilen geplant, gibt es
hierbei Stadtteile oder Orte mit libergeordneter Ladefunktion, wie z.B.
die Innenstadte, die Hochschulen usw.?

Die Ladeinfrastrukturkonzepte fur Bremen und Bremerhaven bertcksichtigen das Mobilitats-
verhalten und damit auch ein unterschiedliches Ladeverhalten. Die Stadtteile unterscheiden
sich in beiden Stadten in ihrer Struktur auch auf Ortsteilebene teils stark, so dass entspre-
chend unterschiedliche Strategien greifen mussen. Hierzu werden die in Abschluss befindli-
chen Konzepte Antworten liefern.
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Sofern mit ,ibergeordneter Ladefunktion Ladehubs gemeint sind: es wurde seitens des
Bundes Suchrdume des Deutschlandnetzes (https://nationale-leitstelle.de/foerdern/deutsch-
landnetz/) auch in Bremen und Bremerhaven bestimmt, in denen Ladehubs entstehen sollen.
Geeignete Flachen missen innerhalb der Suchraume identifiziert werden. Sie kénnen nach
Einschatzung der Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung und des Magistrats nur
im Bereich des Hauptstralennetzes liegen, um einerseits eine gute Erreichbarkeit sicherstel-
len zu kédnnen und um andererseits keinen Verkehr in Wohn- und andere sensible Bereiche
zu leiten.

5) Geben Sie einen Uberblick iiber FérdermaBnahmen sowie vorhandener Strate-
gien fiir die Ladeinfrastruktur anderer Kommunen, Stadte, Landreise, Bundes-
lander etc. (seit 2019 und mehr als 500.000 Einwohner) und wie bewertet der
Senat diese und inwiefern plant der Senat diese MaBnahmen/Strategien fiir Bre-
men zu iibernehmen?

Zwecks Beantwortung bitte folgende Vorlage verwenden:

Kommune, Kurzbeschrei- | Einschatzung Fiir Bremen Ubertragbar
Land etc. bung der MaR- | des Senats (,,ja“ I ,,nein“) plus Begriin-
nahme/Strate- dung
gie

Eine detaillierte Analyse samtlicher FérdermalRnahmen und Strategien ist im Rahmen der
Beantwortung dieser Kleinen Anfrage nicht maglich. Im Folgenden ist eine Ubersicht der
NOW GmbH (Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie, bundes-
eigene GmbH im Bereich nachhaltige Mobilitat und Energieversorgung) Uber Forderpro-
gramme der Bundeslander mit Stand November 2022 dargestellt. Diese Ubersicht zeigt,
dass es eine breite Variation an Férderungen gibt, die sich jeweils an den gewilnschten Im-
pulsen basierend auf den jeweiligen Rahmenbedingungen ausrichten. Die Notwendigkeit ei-
ner Forderung entwickelt sich laufend je nach Stand der Entwicklungen bei den Fahrzeugzu-
lassungen, der Ladeinfrastruktur (6ffentlich und privat) und spezifischen Anwendungsfallen.
Fir Bremen wird dies laufend vor dem Hintergrund des Ladeinfrastrukturkonzepts gepruft.

Bundesland Forderungen
Baden-Wirttemberg = Regelférderung LGVFG flir Kommunen (LIS,
Quartiersgaragen)
= Forderrichtlinie ,Offentlich zugéngliche Ladeinfra-
struktur fur Elektrofahrzeuge® (u. a. Errichtung
von urbanen Schnellladehubs
= E-Quartiershubs
= Personalstellenférderung nachhaltige Mobilitat
= Fahrzeugforderung (BW-e-Solar Gutschein)
=  E-Taxi
= BW-e-Nutzfahrzeuge (Start 1.11.22)
= E-Lastenrader
Bayern = Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Bayern
2.0
= Nicht 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur fir
Elektrofahrzeuge in Bayern
= Tourismus in Bayern — fit flr die Zukunft —
= E-Ladepunkte
Berlin = Wirtschaftsnahe Elektromobilitat (WELMO)
Brandenburg = Kein Landesprogramm
Bremen = Kein Landesprogramm
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Hamburg

Ladeeinrichtungen an und in Wohn- oder Gewer-
beimmobilien (Electrify Buildings for EVs —
ELBE)

Taxiférderung (Fahrzeuge)

Aufstellung von Doppel-Schnelladesaulen auf Ta-
xenstanden

Hessen

Innovationsférderung — Elektromobilitat: Férde-
rung von Logistik- und Mobilitatsinnovationen |
Elektrobusse | Forschung, Entwicklung, Innova-
tion, Wissens- und Technologietransfer sowie
Technologiemarketing | Logistik und Mobilitat
|Ladeinfrastruktur | Innovationscluster

Mecklenburg-Vorpommern

Klimaschutzforderrichtlinie Unternehmen
Klimaschutzforderrichtlinie Kommunen

Niedersachsen

Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendun-
gen zur Férderung des Ausbaus von nicht 6ffent-
licher Elektroladeinfrastruktur fur Unternehmen in
Niedersachsen

Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendun-
gen zur Anschaffung von Elektro- oder Brenn-
stoffzellenfahrzeugen nebst zugehdriger Ladeinf-
rastruktur in Niedersachsen

Nordrhein-Westfalen

progres.nrw — Programm flir Rationelle Energie-
verwendung, Regenerative Energien und Ener-
giesparen — Landesprogramm ,Emissionsarme
Mobilitat*

Zuwendungen zum Ausbau von 6ffentlich zu-
ganglicher Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge
in Nordrhein-Westfalen

Rheinland-Pfalz

Kein Landesprogramm

Sachsen

Kein Landesprogramm

Sachsen-Anhalt

Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendun-
gen zur Férderung von Ladeinfrastruktur fur
Elektrofahrzeuge in Sachsen-Anhalt (Richtlinie
Ladeinfrastruktur) vom 22.04.2022 (MBI. LSA S.
315)

Thiringen

Forderprogramm Elektromobilitat Thuringen
E-Mobil Invest

Foérderung CO2-armer Mobilitat in Thiringen —
Modellprojekt Elektrobussysteme

Eine Sammlung nicht nur von Ladeinfrastrukturkonzepten findet sich unter https://www.now-

ambh.de/projektfinder/elektromobilitactskonzepte/#/.

Dartber hinaus gibt es einen regelmafligen Austausch der senatorischen Verwaltung u.a. mit
den anderen Bundeslandern und vielen Stadten und Kommunen zu diversen Fragestellun-

gen im Themenfeld Ladeinfrastruktur.

6) Wie viele Ladepunkte miissen pro Monat in den nachsten Jahren errichtet wer-
den, um das vom Senat gesteckte Ziel zu erreichen (in der Antwort bitte auch
einen Zahlenstrahl einfiigen, der den erforderlichen monatlichen Zuwachs an-
schaulich verdeutlicht (ohne ebene diesen gilt die Frage als nicht beantwor-

tet))?
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Das Ziel ist eine flachendeckende und bedarfsgerechte 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruk-
tur. Die Bedarfsprognosen zur 6ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur werden nach Ab-
schluss der Ladeinfrastrukturkonzepte fir Bremen und Bremerhaven in geeigneter Form pu-
bliziert.

Die Angabe von Zielzahlen pro Monat widerspricht dem Ansatz eines bedarfsorientierten
Ausbaus. Eine absolute Zielzahl fir den Endausbau gibt es nicht, da eine solche mit fort-
schreitendem technologischem Fortschritt regelmafiig anzupassen ware. Wie viele Lade-
punkte im 6ffentlichen StralRenraum notwendig sind, hangt davon ab, wie viel Ladeinfrastruk-
tur an den anderen Orten entsteht. Um ein (ineffizientes) Uberangebot an Ladeinfrastruktur
zu verhindern, kann der Ausbau sich nicht rein an Zielzahlen orientieren, sondern muss aktu-
elle Entwicklungen berlicksichtigen. Ein monatsgenauer Zahlenstrahl suggeriert eine Plan-
barkeit, die aufgrund der inhaltlichen Rahmenbedingungen nicht gegeben ist.

7) Uber wie viele Ladepunkte sollen die Stadtteile bis jeweils 2027 verfiigen (bitte
tabellarisch fiir die Jahre 2023, 2024, 2025, 2026 und 2027 und stadtteilbezogen
antworten)?

Zwecks Beantwortung bitte folgende Vorlage verwenden:

2023 2024 2025 2026 2027
Stadtteil Anzahl

Siehe Antwort zu Fragen 2 und 6.
Mit Hinweis auf die Antwort zu Frage 6 ist eine Formulierung von stadtteilbezogenen Zielzah-
len ebenfalls nicht moglich.

8) Sollten die in Frage 7 genannten jahrlichen Zielzahlen nicht erreicht werden: Mit
welchen MaBnahmen und Konzepten plant der Senat gegenzusteuern, um die
Zielzahl dennoch zu erreichen?

Das Ziel ist ein bedarfsgerechter Ausbau der 6ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur. Be-
darfsgerecht bedeutet u.a., dass langfristig kein ineffizientes Uberangebot an Ladeinfrastruk-
tur aufgebaut wird und auf dynamische Entwicklungen vorausschauend reagiert wird. Dieser
Ausbau entspricht auch den wirtschaftlichen Interessen der Betreiber von Ladeinfrastruktur.

Standorte der Ladeinfrastruktur mussen letztlich fur einen Betreiber wirtschaftlich darstellbar
sein. Sofern dies nicht gegeben ist, ist im Rahmen der Daseinsvorsorge der Einsatz kommu-
naler oder anderer Mittel zur Unterstitzung denkbar — immer mit Blick auf die zu beachten-
den Regelungen des Beihilferechts.

9) Inwiefern sollen Ladepunkte lediglich auf 6ffentlichen Flachen im Rahmen der
Ladeinfrastrukturstrategie zur Verfiigung stehen?

Fir Nutzer:innen von elektrischen Pkw ist nicht entscheidend, wem die Flache gehort, auf
der sich eine Lademdglichkeit befindet. Wichtig ist, dass die Lademdglichkeit dort vorhanden
ist, wo der Pkw sich durch das Ubliche Mobilitdtsverhalten ohnehin befindet. Dies kénnen ein
privater Stellplatz, Parkflachen beim Arbeitgeber, 6ffentlich zugangliche Parkflachen (bei Su-
permarkten, Sportvereinen oder Parkhausern etc.), Ladehubs analog zu Tankstellen oder
auch der offentliche Stralkenraum sein.
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Wie viele Ladepunkte im 6ffentlichen Stralenraum notwendig sind, hangt davon ab, wie viel
Ladeinfrastruktur an den anderen Orten entsteht. Um ein (ineffizientes) Uberangebot an Lad-
einfrastruktur zu verhindern, kann der Ausbau sich nicht rein an Zielzahlen orientieren, son-
dern muss aktuelle Entwicklungen bericksichtigen.

Die Ladeinfrastrukturkonzepte kdnnen nur Ziele fur den offentlichen StralRenraum formulieren
und zur Realisierung empfehlen. Dennoch werden selbstverstandlich auch die bereits reali-
sierten und geplanten halbéffentlichen Standorte berticksichtigt, um im Einzelfall Konkurrenz-
situationen vor Ort zu vermeiden.

10) Inwiefern zahlen auch Ladepunkte auf privaten Flachen in z.B. privaten Park-
hausern oder auf privaten Parkplatzen etc. zur Zielzahl des Senats?

Siehe Antwort zu Frage 9.

11) Welche Zusagen, Interessensbekunden etc. privater Eigentiimer (Supermarkte,
etc.) liegen dem Senat hinsichtlich der Errichtung privater, aber dennoch ,,6f-
fentlich” zuganglicher Ladepunkte vor und wie viele Ladepunkte wirde
dadurch wann entstehen?

Die globalen Konzepte bzw. Strategien des Einzelhandels, von Tankstellenbetreibern u. a.
sind insbesondere auch auf den einschlagigen Portalen der Elektromobilitat bekannt und
Uber sie verfligbar (z. B. NOW GmbH). Erganzend gibt es einen steten Austausch mit den
entsprechenden Akteuren. In der Regel sind dies Betreiber von Ladeinfrastruktur, die mit den
Flacheneigentumern kooperieren.

12) Inwiefern sollen private Eigentiimer zur Errichtung ,,6ffentlich“ zugéanglicher
Ladepunkte motiviert werden und mit welchen Instrumenten und in welchem
Zeitraum?

Grundsatzlich wird der Aufbau von 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur auf privaten Fla-
chen sehr begrufit, da der begrenzte Raum im 6ffentlichen Stralenraum maoglichst wenig
durch Ladeinfrastruktur beansprucht werden soll.

13) Skizzieren Sie bitte das Antrags- und Vergabeverfahren fiir Ladepunkte: Inwie-
fern sieht der Senat hier Anderungsbedarf, um die Zielzahl an Ladepunkte
(schneller) erreichen zu konnen? Inwiefern unterscheidet sich das Antrags- und
Vergabeverfahren fiir Ladepunkte in Bremen von anderen Bundeslandern?

Aktuell identifizieren Ladesaulenbetreiber geeignete Standorte im 6ffentlichen Strallenraum
und beantragen fur diese Standorte eine Sondernutzungsgenehmigung bei der jeweiligen
Kommune. In der Stadt Bremen ist der Antragsprozess seit Marz 2022 tber einen Online-
Dienst digitalisiert.

In den zurzeit in Bearbeitung befindlichen Ladeinfrastrukturkonzepten der Stadte Bremen
und Bremerhaven werden auch die jeweiligen Verfahren analysiert und Anderungsbedarfe
abgeleitet. Die Ergebnisse werden nach Abschluss in geeigneter Form auch den Gremien
zur Kenntnisnahme vorgelegt.

Das Antrags- und Vergabeverfahren fir Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Strallenraum ist
eine kommunale und keine Landes-Aufgabe. Ein entsprechender Vergleich auf Landerebene
ist daher nicht durchfihrbar.
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Das Verfahren wird fur Bremerhaven im Anschluss an den Abschluss der Expertise (siehe
Punkt 2) entwickelt. Im Rahmen der Expertise wird eine Ubersicht der Méglichkeiten zusam-
mengestellt.

14) Sollte der Senat den Bedarf sehen, das Antrags- und Vergabeverfahren fiir La-
depunkte zu andern, wann soll dies erfolgen?

Siehe Antwort zu 13)

15) Wie bewertet der Senat die im Koalitionsvertrag fiir die 21. Legislaturperiode
festgeschriebene Zielzahl von 10.000 Ladepunkte fiir Bremen und Bremer-
haven?

Wie viele Ladepunkte im 6ffentlichen Stralenraum notwendig sind, hangt davon ab, wie viel
Ladeinfrastruktur an den anderen Orten entsteht. Um ein (ineffizientes) Uberangebot an Lad-
einfrastruktur zu verhindern, kann der Ausbau sich nicht rein an Zielzahlen orientieren, son-
dern muss aktuelle Entwicklungen berucksichtigen. Zudem sind Zielzahlen immer mit einem
Zieljahr zu versehen und kénnen sind bei Anderungen von Randbedingungen variabel ange-
passt werden.

Zielzahlen bieten insbesondere eine Orientierung tber die GréRenordnung der Aufgabe. Das
wesentliche Ziel ist es, die Elektromobilitat deutlich voranzubringen, um die Emissionen im
Verkehrssektor zu reduzieren. Vor allem fir Menschen ohne eigenen Stellplatz kommt es
beim Kauf eines E-Autos auf das Vertrauen an, dass ausreichend Lademdglichkeiten vor-
handen sind, so wie bei einem Verbrennerfahrzeug flachendeckend Tankstellen zu finden
sind.

Das Ziel ist, dass eine flachendeckende und bedarfsgerechte 6ffentlich zugangliche Ladeinf-
rastruktur entsteht, d.h. das jede:r ausreichend oft eine freie Lademdglichkeit vorfindet. Die
technologische Entwicklung sowohl bei der Ladeinfrastruktur als auch bei den Akkus von E-
Auto ist dabei so rasant, dass entsprechende Aktivitaten in den kommenden Jahren immer
wieder angepasst werden. Die Prognosen entsprechen daher immer nur dem aktuellen Wis-
sensstand und werden den technologischen Entwicklungen angepasst.

Verweis auf die Ergebnisse der in Abschluss befindliche Expertise (Punkt 2). Eine Bewertung
fur den Bremerhavener Teil kann auf Basis der Ergebnisse vorgenommen werden.

16) Welche Konzepte verfolgt der Senat, sollten sich keine Bewerber auf Vergabe-
verfahren bzw. Betreiber finden?

Grundsatzlich beschreibt dieser Fall vergaberechtlich das sogenannte ,Marktversagen®, dass
formal als Ergebnis eines erfolglosen Interessenbekundungsverfahrens festgestellt werden
kann. Das Marktversagen kann die Tur zur Anwendung von Vergabemaoglichkeiten im Lichte
des Beihilferechts 6ffnen.

Dieser Fall zeichnet sich aktuell nicht ab.
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17) Sollten die in Frage 2 genannten jahrlichen Zielzahlen nicht erreicht werden:
Uber welche MaRnahmen wird der Senat dann kurzfristig die Schaffung von La-
depunkten anregen, um die jeweilige jahrliche Zielzahl zu erreichen, welche
Ideen liegen in einem solchen Fall bereits heute vor?

Siehe Antwort auf Frage 8.

18) Wie viele VZA sind derzeit mit der Erarbeitung und Umsetzung einer Ladeinfra-
strukturstrategie beschiftigt (die Nennung einer konkreten Zahl wird erwartet)?

0,25 V%A bei der Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung.
0,5 VZA__beim Amt flr StralRen und Verkehr.
0,15 VZA beim Stadtplanungsamt Bremerhaven.

19) Ist die in Frage 17 genannte Anzahl ausreichend fur ebendiese Aufgabe (bitte
mit ,,ja*“ oder ,,nein“ antworten und anschlieBend die Antwort begriinden. Fiir
den Fall, dass der Senat mit ,,nein“ antwortet, bitte auch den eigentlichen Per-
sonalbedarf angeben und mit welchem Zeithorizont der eigentliche Personalbe-
darf gedeckt werden soll)?

Der tatsachliche Personalbedarf hangt von vielen Faktoren ab und lasst sich nicht ohne wei-
teres quantifizieren.

Derzeit lauft das Einstellungsverfahren flr ein weiteres VZA im Bereich Elektromobilitat und
Ladeinfrastruktur im Referat Strategische Verkehrsplanung bei der Senatorin flr Bau, Mobili-
tat und Stadtentwicklung. Beim Amt fiir Straen und Verkehr wird zeitnah ein VZA zur Um-
setzung der Ladeinfrastrukturstrategie zur Verfigung stehen.

Die Bewertung, ob der Ressourceneinsatz in Bremerhaven ,ausreichend* ist, hangt von ver-
schiedenen Faktoren ab und wird nach Abschluss der Expertise (siehe Punkt 2) im Rahmen
des Volumens und der Anforderungen im Rahmen der Umsetzungsstrategie zu bewerten
sein.

20) Wie bewertet der Senat die in der Enquetekommission beschlossenen MaRRnah-
men zur Ladeinfrastruktur (bitte listen sie alle betreffenden MaBnahmen auf und
nehmen sie Stellung zum Inhalt und zur beschlossenen zeitlichen Umsetzung)?

Zwecks Beantwortung bitte folgende Vorlage verwenden:

MaRnahme der Inhaltliche Beschlossener Umsetzungszeit- | Kos-
Enquetekom- Stellung- Umsetzungszeit- | plan des Senats | ten
mission nahme des plan der En-
Senats quetekommis-
sion

Die MalRnahmen der Enquetekommission mit Bezug zum Thema Ladeinfrastruktur sind u.a.
in den Ladeinfrastrukturkonzepten der Stadte Bremen und Bremerhaven entsprechend auf-
gegangen. Im Grundsatz bewertet der Senat die MalRnahmen der Enquetekommission posi-
tiv.

21) Sollten MaBRnahmen nicht bis 2027 umgesetzt werden, bitte fir jede MaBnahme
einzeln begriinden, warum der Senat diese nicht bis 2027 umsetzt.

Bislang ist vorgesehen, dass die MalRnahmen bis 2027 umgesetzt werden.
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22) Listen Sie alle MaBnahmen, die die Schaffung von Ladeinfrastruktur vorsieht
aus dem Koalitionsvertrag der 21. Legislaturperiode auf.

Zwecks Beantwortung bitte folgende Vorlage verwenden:

MaBRnahme aus dem | Inhaltliche Stel- Geplante Umset- | Kosten
Koalitionsvertrag lungnahme des zung

fiir die 21. Legisla- | Senats

turperiode

Ein Koalitionsvertrag stellt einen Vertrag zwischen politischen Parteien dar. Der Senat nimmt
dazu inhaltlich nicht Stellung.

23) Im Koalitionsvertrag fur die 21. Legislaturperiode findet sich folgende Forde-
rung: ,,E-Ladepunkte so platzieren, dass sie den FuBverkehr nicht beeintrachti-
gen.”“ Welches konkrete Konzept verfolgt der Senat, um diese Forderung umzu-
setzen und wie und wann soll dieses Konzept umgesetzt werden?

Ladeinfrastruktur ist Infrastruktur fir Pkw und ggf. Nutzfahrzeuge und dementsprechend
nicht im 6ffentlichen Raum zu platzieren, der flr den FuRverkehr vorgesehen ist. Die kon-
krete Ausgestaltung wird ebenfalls in den Ladeinfrastrukturkonzepten fir Bremen und Bre-
merhaven berlcksichtigt und wird nach Abschluss in geeigneter Form publiziert.

Far alle auf der konkreten Malstabsebene identifizierten, gewtinschten und konkret zu reali-
sierenden Standorte flir Elektroladesaulen im 6ffentlichen Raum wird eine Prifroutine entwi-
ckelt. Neben der erforderlichen, geeigneten Stromversorgung vor Ort sind insbesondere stra-
Renverkehrsbehdrdliche Gesichtspunkte zu berlicksichtigen. Dazu zahlt neben der grundle-
genden Bedeutung der Sicherheit und Leichtigkeit im Verkehr vor allem auch die Verkehrssi-
cherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden sowie die barrierefreie Erreichbarkeit der Ladesau-
len.

Beschlussempfehlung:

Die Bremische Birgerschaft (Landtag) nimmt Kenntnis.
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