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Arbeitsprogramm

Analyse der vorhandenen
Parkraumsituation :

Parkraumbestandsanalyse

Analyse der Parkraumbewirtschaftung

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung der
Parkscheinautomaten

SEULGEL ST CI Parkraumerhebung S e
anderer Stadte

Erhebung der Auslastung des Parkraumes

Differenzierte Auswertung nach Werktag
und Wochenende

Konzept
MaRnahmenentwicklung

SHPIngenieure Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 2



ZUSAMMENFASSUNG
PARKRAUMERHEBUNG
UND ANALYSEN
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Zahlen, Daten, Fakten

= Erhebung von rd. 4.600 Parkstdnden wochentags (Do) und am
Wochenende (Sa)

= Aufnahme von ca. 80 (!) verschiedenen Bewirtschaftungsarten
= Einsatz und Koordinierung von rd. 25 Erhebern

= Aufteilung des Untersuchungsgebiets in 20 Routen
- Notwendigkeit von rd. 200 Erhebungsrundgangen
- insgesamt rd. 520 km Erhebungskilometer

=  Auswertung der Erhebungsergebnisse:
- Auslastung
-> Klassifizierung der Parkvorgange
- Zuordnung zu Nutzergruppen
- Herkunftsrdume
2> ..
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. Quartiere mit primarer Wohnnutzung
. Quartiere ohne primare Wohnnutzung - “\\\
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0,50 € / 15 Min.
R VEARIQN. et ¢ Zone ll: 0,50 €/ 60 Min.
) AR A NE A Zone lIl: 0,50 € / 30 Min.
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Herkunft Fahrzeughalter nach Landkreisen
gesamtes Untersuchungsgebiet

uber A27, B74 2 % 159%
14%
Cuxhaven
o Schleswig-
3 % Holstein
Uber Al, A28 Aurich
Uber A1, A27
Hamburg
4 % 5 Bremen 2 o Heidekreis
4 % Stadt (HB) 0 8 %
Cloppenburg
Celle
Emsland
Hinweis:
0 .
5% e Verteilung wurde auf
Basis von Stichproben
Miinster Schaumburg unterschiedlicher
Detmold ’ Sﬂ&gggre erstellt
1% iiber B6, B51
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Steckrief Quartier C | Donnerstag (10.11.16)

Parkstdande @ Auslastung Auslastung
234 £ 120%

100%

D> 80%
60%

A

I 40%
20%

H 0% 03:00 09:00 14:00 19:00 22:00 03:00

F Verteilung der Nutzergruppen
G 120%

100% 4%
24% IR
o

60%
Nutzergruppen
B Bewohnerverkehre 40%
Berufs- und Ausbildungsverkehre 20%
! B Besucher- und Wirtschaftsverkehre
freie Stellplatze 03:00 09:00 14:00 19:00 22:00 03:00

0%
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Steckrief Quartier C | Samstag (12.11.16)

Parkstdande @ Auslastung Auslastung
250 9% 120%

100%

D> 80%
60%

A

I 40%
20%

0,
H 0%  “09:00 14:00 19:00

F Verteilung der Nutzergruppen
G 120%

100%
80%

Nutzergruppen Bl

B Bewohnerverkehre 40%
Berufs- und Ausbildungsverkehre

! B Besucher- und Wirtschaftsverkehre

freie Stellplatze

20%
0%
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SHPIngenieure

Parkraumkapazitaten Quartiere und Parkhauser

A
630 Parkstande

D
1000 Parkstande

B |
720 Parkstinde 590 Parkstande

C @ BREPARKhaus Ostertor/Kulturmeile
250 Pafkstande @BREF‘AHKhaus am Dom
@ BREPARKhaus Katharinenklosterhof
Q BREPARKhaus Mitte
(B) BREPARKNaUS Pressehaus
@ BREPARKhaus am Brill
H Q BREPARKhaus Stephani

) P. (@ ~pcoA Parkhaus am Wall

230 Parkstande @ CONTIPARK Parkhaus Hillmannplatz

@ CONTIPARK Parkhaus Herdentor
F a Parkhaus Réwekamp
220 Parkstande 2 conTIPARK Parkhaus Am Bahnhot

@ Parkhaus Sparkasse Bremen

520 Parkstande

E
360 Parkstande

. Quartiere mit primarer Wohnnutzung
. Quartiere ohne primare Wohnnutzung
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Parkraumkapazitaten Quartiere und Parkhauser
Auslastung Mittwoch, 08.03.2017

10:00 11:00| 12:00 13:00 17:00 18:00
Nr. Parkhaus % % % % % %
1|BREPARKhaus Ostertor/Kulturmeile T 34%|0 | 42%[0 | 43%[f | 47% | 36%|[f ] 34%
2|BREPARKhaus Am Dom 1 31%| ] 520|l Isew|l | 52% 1 30%[E] 26%
3|BREPARKhaus Katharinenklosterhof 1 220|001 56%|lT 4% |l 68% ] 21%[ ] 30%
4|BREPARKhaus Mitte 1 25%| 1 39%[0 | 44%|l 1 41% 1 30%|[F] 26%
5|BREPARKhaus Pressehaus | 48%|l J63% (T 65% | 163% 1 44%[] 45%
6|BREPARKhaus Am Brill F1  22%|E]  29%[B] 31%[E] 30% Il 22%]|f] 18%
7|BREPARKhaus Stephani I ] 51%|B 160%| 155% B 1 45% Il 2a%[E]  25%
8|APCOA Parkhaus am Wall ] 18%(E 1  30%|E ] 31%(f ] 28% I 7% 0%
9|CONTIPARK Parkhaus Hillmannplatz T 7B% [ 1 53%
10|CONTIPARK Parkhaus Herdentor I 98%| 99%|TT 99%|i 96% ] 24%[]  28%
11|Parkhaus Révekamp I 80% | 81wl 79%|[ T 78% I Bw|l 7w
12|CONTIPARK Parkhaus Am Bahnhof I 71% |l 750 [l 78% [T 76% I | 50%[ 1 44%
Untersuchungsgebiet 32060 | 44%|0 | 54%[00 s6%|l | 54%[00 | 52% | 36%[ | 31%
100%

== BREPARKhaus Ostertor/Kulturmeile

s BREPARKhaus Am Dom
s BREPARKhaus Katharinenklosterhof
e BREPARKhaus Mitte
e BREPARKhaus Pressehaus
e BREPARKhaus Am Brill
s BREPARKhaus Stephani
e APCOA Parkhaus am Wall
CONTIPARK Parkhaus Hillmannplatz
s CONTIPARK Parkhaus Herdentor
s Parkhaus Révekamp
CONTIPARK Parkhaus Am Bahnhof

= = durchschnittliche Auslastung

10% /

0% T r
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12:00

13:00

14:00 15:00 16:00 17:00 18:00
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SHP Ingenieure

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

Zwischenfazit Parkraumanalyse

moderate Parkraumauslastung im Bremer Innenstadtgebiet
(Auslastungsereignisse Uber = 85% nur vereinzelt)

wenige Uberlastungserscheinungen

gute Wechselwirkung zwischen Besucher-/Wirtschaftsverkehren
und Bewohnerverkehren

Auslastung zur Mittagszeit (Samstag) rund um den
Innenstadtkern merklich héher

Korrelation zwischen Auslastung und Hohe Parktarif

konstant hohe Auslastungen in den Ostlichen Quartieren (C, D
und E)

Trennwirkung naturlicher Barrieren (hier: Weser) merklich
spurbar (s. “Quartier G*)
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SHP Ingenieure

Zwischenfazit Parkraumanalyse | Parkhauser

= Parkhauser im Untersuchungsgebiet nur mafig ausgelastet, viele
Kapazitaten vorhanden

= Parkhauser mit zeitweiser Vollauslastung (z.B. Contipark
Hillmannplatz) auf gehobenen Anteil fest vermieteter Stellplatze
zurtckzufihren

= ho6chste Auslastung der Parkhauser an Werktagen zur
Mittagszeit (rd. 55%o)
-> deutlich friher als der 6ffentliche Stralenraum

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 13



@
>

@ 101 Euro bis 500 Euro

@ 501 Euro bis 1.500 Euro
' 1.501 Euro bis 5.000 Euro
{ 5.001 Euro bis 20.000 Euro
@ 20.001 Euro bis 40.000 Euro
&
~

Uber 40.000 Euro

Bewohnerparkzonen
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SHP Ingenieure

Zwischenfazit | Wirtschaftlichkeit Parkscheinautomaten

= stagnierende Einnahmeentwicklung

= grol3e Spannweite der Einnahmen
(zwischen 1,50 € und 56.000 €)

= tendenziell sinken Einnahmen mit gro3erer Entfernung zum
Zentrum

= Einnahmen von PSA in Bewohnerparkgebieten in der Regel
geringer

= die PSA im Untersuchungsgebiet (184) generieren 70% aller
Einnahmen

= geschatzte jahrliche Kosten von 1,4 Mio. € (mit Uberwachung)
bzw. 0,24 Mio. € (ohne Uberwachung) werden durch Einnahmen
gedeckt

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 15



Stadtevergleich Parkraumbewirtschaftung

Stadt Syzqrefialr Zeltr_aum Tarife Hochstpark-
Bewirtschaftung dauer

Bremen

Hamburg

Muinchen

Hannover

Braunschweig

Bielefeld

Stuttgart

Nurnberg

SHPIngenieure

Innenstadtbereich
nicht flachendeckend
bewirtschaftet

Innenstadtbereich
bewirtschaftet

Altstadt

(Blaue Zone) und
angrenzende Gebiete
bewirtschaftet

Innenstadt (Tarifzone

1)

bewirtschaftet

Innenstadt
ganzheitlich
bewirtschaftet

Innenstadtbereich
bewirtschaftet

Innenstadtbereich
(City-Zone)

Innenstadtbereich
bewirtschaftet

werktags, Mo-Fr
zZw. 8-20,
Sa 8-18 Uhr

werktags, Mo-Sa
zw. 9 und 20 Uhr

werktags, Mo-Sa
zw. 8 und 23 Uhr

werktags, Mo-Sa
zw. 9 und 20 Uhr

werktags, Mo-Sa
zw. 8/9 und 20
Uhr

werktags, Mo-Fr
zw. 8 und 19 Uhr
(Sa Parkscheibe)

werktags, Mo-Sa
zw. 8 und 22 Uhr

werktags, Mo-Sa
zw. 8 und 20 Uhr

2,00 €/h
(Tarifzone 1)

2,50 €/h

2,50 €/h;
ab 19 Uhr
1,00 € /h

1,80 €/h

1,20 - 1,80 €/h

1,20 €/h
(Tarifzone 1)

3,50 €/h

2,50 €/h

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

i.d.R. 2 h

i.d.R. 1 h

1h

2,5h

3h

i.d.R. 3h

i.d.R. 1h

I.d.R. 2h
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Zusammenfassung Stadtevergleich

= Parktarife (hochste Bewirtschaftungszone) liegen im preislichen
Mittelfeld

= Bewirtschaftungszeitraume in Vergleichsstadten samstags
ausgedehnter

= HoOchstparkdauer insbesondere im Grof3stadtvergleich (Minchen
und Hamburg) noch sehr hoch

= Anteil an Bewohnerparken liegt im gehobenen Mittelfeld

= Parkraumbewirtschaftung (PSA) stellt sich (im Vergleich mit
Berlin) unter den getroffenen Annahmen kostendeckend dar

SHP Ingenieure Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 17



MARBNAHMEN

SHP Ingenieure

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

18



SHPIngenieure

Vorgehen Mal3nahmenentwicklung
Verkehrspolitische Ziele (VEP 2025)

Zielfeld 1: Gesellschaftliche Teilhabe aller Menschen erméglichen, Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmer/innen stérken

2. Verbessern der Aufenthaltsqualitat fur FuBganger/innen

7. Aufwerten und attraktives Gestalten von offentlichen Raumen

Zielfeld 4: Verkntipfung der Verkehrssysteme und Angebote im Umweltverbund zwischen
Bremen und der Region verbessern
4. Verlagern des motorisierten Individualverkehrs auf den 6ffentlichen Verkehr und Verbessern der

Anbindung der bremischen Stadtteile sowie der benachbarten Stadte und Gemeinden an den
SPNV (inkl. P+R und B+R in Bremen und in der Region)

Zielfeld 6: Die Auswirkungen des Verkehrs auf Mensch, Gesundheit und Umwelt nach-

haltig und spiirbar reduzieren
2. Reduzieren von verkehrsbedingtem Larm

MalRnahmen Handlungskonzept
Fiir Teile der Innenstadt wird ein Parkraumkon-

zept erstellt. Die Parkraumbewirtschaftung wird
ausgeweitet.

Parkraumkonzept

G.1
Innenstadt

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 19



Vorgehen Malinahmenentwicklung
Beispiel Wirksamkeit von Mal3nahmen

Anpassung Park- Verbesserung P+R-
gebUhrenmodell Angebote im Umland

innerstadtische Verlagerung des MIV Reduzierung Verkehrslarm
Aufenthaltsqualitat auf die Schiene (Parksuchverkehr)

SHPIngenieure Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 20



Mal3nahmenentwicklung

O quartiersbezogen Untersuchungsgebiet
Erhebung, Bestandsanalyse, Wirtschaftlichkeit, Stadtvergleiche,...
ANALYSE =
Uberprifung bestehende Bewirtschaftungsstrategie
raumliche Ausdehnung Anpassung l@
Parkraumbewirtschaftung Parkgebthrenmodell
MASSNAHMEN- Optimierung Betrieb é’ zeitliche Regelungen ®
ENTWICKLUNG
weitere MalRnahmen (z.B. Einfihrung Handy-Parken) o
Wirkungsabschatzungen (Einnahmen/Kosten, Verdrangung) O~
UMSETZUNGS- Umsetzungsstrategie, zeitliche Umsetzung, Restriktionen,...
KONZEPT
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Anpassung des Parkgebihrenmodells

= Erhohung Parkgebihren von 0,60 € je angefangene 15 (Zone ),
30 (Zone IIl) bzw. 60 Minuten (Zone 1) denkbar

=  Anpassung Hochstparkdauern

= Erweiterung Zone | auf die dstlich liegenden Quartiere

(C und E) denkbar

Erlauterung Umsetzungsmal3nahmen (v.l.n.r.)

= neuer Parkscheinautomat

= Aktualisierung PSA-Information
= neues Schild

= Aktualisierung Schild

notwendlge Umsetzungsmalfinahmen

1x 1x )

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Erh6hung Parkgebihren (gesamte Parkraumbewirtschaftung)

Vorschlag Erhéhung

Gebuhr Gebuhr Gebihr 1 h  Geblhr 1 h
Bereich heute Vorschlag |Tarif heute Vorschlag
Zone | 0,50 € 0,60 € je 15 Min. 2,00 € 2,40 €
Zone |l 0,50 € 0,60 € je 30 Min. 1,00 € 1,20 €
Zone |l 0,50 € 0,60 € je 60 Min. 0,50 € 0,60 €

Vergleich

= Im Vergleich der Grof3stadte ist die vorgeschlagene Erhéhung
angemessenen
(Parkgebihren 1 Stunde in Hamburg und Munchen: 2,50 €)

= Anpassung entspricht einer Erhthung um 20%

= Im Vergleich mit den Parkhausern in der Bremer Innenstadt stellt eine
Erh6hung eine wiinschenswerte anwachsende Diskrepanz zu den
Parkhausgebihren dar (1 Stunde: 1,60 €)

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 23



[@ MalRnahmen

Einfihrung Tagesticket (vereinzelte Bereiche)

Vorschlag

= In vereinzelten Bereichen (aufgrund bestimmter Nutzungen) kann die
Einfhrung von Tagestickets sinnvoll sein

= Das Anbieten dieser Tagestickets ist in allen Einzelfallen zu prifen

= Folgende Preisstruktur wird fur die Tagestickets empfohlen:
= Tarif I: 6,00 €
= Tarif II: 3,00 €
= Tarif Ill: 4,00 €

= Zu beachtende Hinweise bei der Umsetzung von Tagestickets sind dem

Umsetzungskonzept zu entnehmen

SHP Ingenieure Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 24



SHPIngenieure

MalRnahmen

Erh6hung Parkgebihren (gesamte Parkraumbewirtschaftung)

Betrachtung Verbraucherpreisindex

120

80

" ——VPI gesamt
60

Index

‘Verkehrssektor
40

20

Anstieg des Verbraucherpreisindex um ca. 15% in den letzten
10 Jahren

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Erh6hung Parkgebiihren (gesamte Parkraumbewirtschaftung)

Konflikte / Verdrangungseffekte

= Erwartung, dass ein geringer Anteil an Parkvorgangen in die Parkhauser
verlagert werden (genidgende Kapazitaten vorhanden - lediglich
Verlagerungseffekte zu erwarten)

= Parkgebuhrendiskrepanz zwischen Parkhausern und offentl. StralRenraum
sind erwinscht (Hinweise Parkraumbewirtschaftung) und zielfiihrend

Abschatzung Einnahmepotential

= Unter Beruicksichtigung von mdglichen Verlagerungen/ Verdrangungen
(10%) kann mit einem Mehreinnahmepotential von rd. 220.000 €
gerechnet werden

- moglIChe"VerIag_erungen"Von / notwendige Umsetzungsmaflnahmen \
Parkvorgangen in Parkhauser
stellen fur die Stadt keinen .
finanziellen Verlust dar 1
\_ 190x J
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Mafnahmen

PSA Héchstparkdauer
@ =0 Minuten
. 60 Minuten
0 120 Minuten
@ 240 Minuten

SHPIngenieure Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 27



@ MalRnahmen

Anpassung der Hochstparkdauer

Exkurs

100%

= Instrument der H6chstparkdauer bors _
umstritten HINEEE i

70% 4 — — =

= Hohe HOchstparkdauern werden 0%

beim gebuhrenpflichtigen Parken | **
I.d.R. kaum ausgeschopft. o
(mittlere Parkdauer: 39 Min.) 20%

= Bei kirzeren Parkdauern nehmen
die Anteile ,,liberzogener
Parkschein* tendenziell ab,

0% -
0-5 Min S5-15 Min.  15-30 Min.  30-60 Min. &0-120 Min.120-240 Min

B Parkschein+Gratisp. @ Uberzogener Parkschein [ Ohne Legitimation

Bild 31: Regelkonformitdt von Kurzzeitparkvorgdngen in den
untersuchten StraBenabschnitten der Fallbeispielstad-
te differenziert nach Parkdauerklassen

Quelle: BASt Heft 145: aktuelle Praxis der
kommunalen Parkraumbewirtschaftung in
Deutschland
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Anpassung der Hochstparkdauer

Vorschlag

Die in der Regel geltende Hochstparkdauer von 120 Minuten
konnte insbesondere in Zone | flachendeckend auf 90 Minuten
reduziert werden

Prafung ob Bereiche mit Hochstparkdauern von 240 Minuten (11
Standorte, alle stdlich der Weser) verklrzt werden sollten

Begriindung

in vielen hochausgelasteten Abschnitten flhrt eine hohere
Wechselfrequenz zu einem hoheren Parkraumangebot im
Offentlichen Stral3enraum (= Abdeckung Verkehrsspitzen)

dieser verkehrliche Effekt wirkt erst ab H6chstparkdauern
unterhalb << 120 Minuten, da Anteil der Parkvorgange = 120
nur minimal ist

Die Auslastungsanteile von Parkhausern und der
Stellplatzangebote im 6ffentlichen Raum kénnen so starker
ausgeglichen werden

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 29
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MalRnahmen

Anpassung der Hochstparkdauer

Konflikte / Verdrangungseffekte

= Verdrangungseffekte oder Konflikte sind nicht zu erwarten, da
die Anderungen der Rahmenbedingungen das Parkverhalten der

Nutzer nur marginal verandert

= ein minimaler Anstieg von Parkverkehren ist moglich

Mehreinnahmepotential

= hohere Wechselfrequenz und Abnahme der Anteile von
Parkraumnutzern mit tberzogenem Parkschein

= Mehreinnahmepotential von /~ notwendige UmsetzungsmaGnahmen  \
rd. 55.000 € / Jahr
1
k 190x j
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SHPIngenieure

Malhahmen

Erweiterung Zone |

™
-\

S

. Bewirtschaftungszone |

. Bewirtschaftungszone llI

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Wirkung Parktarif und tarifliches Gleichgewicht im Modell

A

=
(]
(9]
¢ « insgesamt « moderater
S moderater Parkdruck =
] Q
Parkdruck e raumlich 2
 schwankende ausgeglichene g
Auslastungs- Auslastungs- g
5 anteile anteile £
g s
S :
~ s
(] X
£ 5
: :
e » teilweise extremer o starker Parkdruck 2
Parkdruck N mlich 5
 schwankende ausgeglichene £
o Auslastungs- Auslastungs- g
I anteile anteile :
=
=
3
stark divergierend ausgeglichen

v

tarifliches Gleichgewicht (Qualitat)

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Erweiterung Parkgebiihrenzone |

Begriindung

= Gebiete C und E sind durch hohen Parkdruck und eine starke
Konkurrenzsituation charakterisiert - Anpassung des Parktarifs
als gangige und wirkungsvolle Praxis den Druck zu mindern

= Schaffung eines tariflichen Gleichgewichts innerhalb des
innerstadtischen offentlichen Parkraums - Ausgleich Auslastung

erweiterte Zielsetzung

= Wertschatzung des offentlichen Raums (,,Parken darf etwas
kosten*)

= Weniger Kfz-Verkehr in der Innenstadt (zukunftsorientierte
Mobilitat)

= Herbeifihrung von Verlagerungseffekten auf Verkehrstrager des
Umweltverbundes
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MalRnahmen

Erweiterung Parkgebihrenzone |

Konflikte / Verdrangungseffekte

= Verdrangungseffekte in sensible Nachbarschaftsraume sind trotz
hohem Parkdruck in den Wohngebieten nicht auszuschliel3en

= Annaherung der Auslastung zwischen den innerstadtischen

Quartieren der Zone | zu erwarten

—> separate Untersuchung zum ruhenden Verkehr im
Ostertorviertel erforderlich (s. Umsetzungskonzept)

Mehreinnahmepotential

rd. 260.000 €

-

-

notwendige Umsetzungsmaflnahmen

1

190x

~N

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
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Mal3nahmenentwicklung

O quartiersbezogen Untersuchungsgebiet
Erhebung, Bestandsanalyse, Wirtschaftlichkeit, Stadtvergleiche,...
ANALYSE =
Uberprifung bestehende Bewirtschaftungsstrategie
raumliche Ausdehnung Anpassung l@
Parkraumbewirtschaftung Parkgebthrenmodell
MASSNAHMEN- Optimierung Betrieb é’ zeitliche Regelungen ®
ENTWICKLUNG
weitere MalRnahmen (z.B. Einfihrung Handy-Parken) o
Wirkungsabschatzungen (Einnahmen/Kosten, Verdrangung) O~
UMSETZUNGS- Umsetzungsstrategie, zeitliche Umsetzung, Restriktionen,...
KONZEPT
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung

Ansatze

= |dentifizierung gebuhrenfreier Parkstande (Frei Parken)
zur Prafung der Umwandlung in finanzielle Bewirtschaftung
(= grol3teilige MalRnahmen zw. 50 und 150 Parkstanden)

= |dentifizierung Parkstande mit zeitlicher Bewirtschaftung (z.B.
eingeschranktes Halteverbot) zur Prifung der Umwandlung in
finanzielle Bewirtschaftung
(= kleinteilige MalRnahmen zw. 5 und 50 Parkstanden)
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MalRhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung

Verkehrliche Begrindungen fur Ausdehnung der Bewirtschaftung
1. Verkehrspolitische Ziele

= Minimierung des innerstadtischen Verkehrsaufkommens zur
Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

= Modal-Split-Transformation (Sensibilisierung fur Verkehrstrager des
Umweltverbundes)

= Verringerung Emissionen (LArm, Abgase)
2. verkehrliche Begrindung (lokale Ebene)

= Vermeidung stark divergierender Parkraumauslastungen
(= Umsetzung von Luckenschlissen / konsistente Bewirtschaftung)

= Umsetzung zielgerichteter Bewirtschaftungsmaflinahmen bei
Auslastungen von Teilbereichen ab ca. 80%

= Entgegenwirkung verkehrlicher Missstande durch hohen Parkdruck
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‘ Mal3nahmen | Ausdehnung der Bewirtschaftung - grofteilig
Ve

Unter der
Hochbriicke (B6)

(+ Bereich ,An
7 der Weserbahn”)

groB3teilige MaRnahmen
% Malnahmenbereich
40 - 180 Parksténde

NN\ Nt/ DR

Bewirtschaftung

I frei Parken

i zeitliche Bewirtschaftung )

BN zeitliche Bewirtschaftung mit Parkscheib :

mm finanzielle Bewirtschaftung

we= Carsharing

s E-Ladestation

w— Busse

Taxi

w— absolutes Halteverbot
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung

bertcksichtigte Faktoren bei der Abschatzung von
Einnahmepotentialen (Rechenmodell)

= Kapazitat (Anzahl Parkstande)

= Bewirtschaftungszeitraum (h)

= Gebuhr pro Stunde (Euro)

= Anzahl Tage (Werk- und Samstage) (Tage)
= zu erwartende Auslastung (%)

= Verlagerungs- / Verdrangungsfaktor (%0o)

= patdrliche Einnahmenminimierung (Parken ohne Legitimation
oder Parkschein, Reibungsverluste, Defekte) (%0)

» Einnahmepotential / Jahr

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
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MalRhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | grof3teilig

Bereich unter der Hochbriicke (B6) | Quartier A
/R AR

\

Parkstande:

77 o T
o{?./t / 7
S8
2
N 7
¢ N ’

=Quelle: eigene Abbildung

Ist-Zustand

= sehr hohe Auslastung vormittags (teilw. illegitimes Parken) /
sehr geringe Auslastung nachmittags und abends

= starker Anteil Bildungsverkehr (= Nahe zu Bildungseinrichtungen
gegeben)

= Voraussetzungen flr eine Bewirtschaftung der Stral3e ,,An der
Weserbahn* werden nachfolgend dargestellt
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Mallnahmen

Bereich unter der Hochbriicke (B6) | Quartier A
Malnahmenvorschlage

= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif Il (0,50 €/ 60 Min.) denkbar

(= kongruent zur Parkraumbewirtschaftung in Hochschulnéhe)

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr, 08:00 - 18:00 Uhr

= zusatzlich Tagestickets (fur Berufsschuler oder Angestellte) erhaltlich;

Preisvorschlag: 3,00 €
Konflikte / Verdrangungseffekte
= Verdrangungen in umliegende Bereiche Gstlich der B6 nicht

wahrscheinlich, geltendes Anwohnerparken oder bauliche Barrieren

(= Ausweichen auf Umweltverbund wahrscheinlich)

= vereinzelte Parkvorgange westlich der B6 aufgrund antizyklischer

Ganglinien unkritisch
= Priafung Einrichtung Bewohnerparkzone

im Bereich Landwehrstr. zur e
Unterbindung von Verdrangungen sinnvoll

Einnahmenpotential

= rd. 119.000 € / Jahr
(PSA: 11.000 € | Tagestickets: 108.000 €)

notwendige Umsetzungsmaflinahmen

35x

~

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

41



MalRhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | grof3teilig

Bereich ,,An der Weserbahn* | Quarti
W '

ATAHE
qiH! 4 2

Parkstande:

65

=

- Quéiié:feiééneﬁbbﬂﬁﬁﬁg e ‘ :
Voraussetzung flr eine Bewirtschaftung

= Bestandsaufnahme des ,,Wilden Parkens* und verkehrliche
Problematiken qualifizieren (= Konzepterarbeitung)

= Grenzen zwischen Fahrbahn, Parkraum, und Nebenflachen mussen fur
den Verkehrsteilnehmer ersichtlich sein (z.B. mittels Markierungen)

= das Freihalten von Rettungswegen muss gewahrleistet sein

= hohe Uberwachungsfrequenz (strenge Sanktionierung bei verkehrlichem
Fehlverhalten)

= Bewirtschaftung erst nach Anpassung der Infrastruktur moéglich
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Bereich ,,An der Weserbahn*| Quartier A
Maflnahmenvorschlage (kongruent zu vorheriger Malihahme)

= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif Il (0,50 €/ 60 Min.) denkbar

(= kongruent zur Parkraumbewirtschaftung in Hochschulnéhe)

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr, 08:00 - 18:00 Uhr

= zusatzlich Tagestickets (fur Berufsschuler oder Angestellte) erhaltlich;

Preisvorschlag: 3,00 €
Konflikte / Verdrangungseffekte

= s. Konflikte / Verdrangungseffekte MalRhahme unter der Hochbrlicke

= EinbuRen von Parkstanden denkbar

Einnahmenpotential
= rd. 35.000 €/ Jahr

/ notwendige Umsetzungsmaflinahmen

12x

~
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | grof3teilig

Friedrich-Rauers-StralRe| Quartier |

Parkstande:

100

Ist-Zustand

= durchschnittliche Auslastung werktags bis 13:00 bei 100 %
Tagesschnitt: werktags: 85% | am Wochenende 75%

= dominierende Nutzergruppe: Beruf/Ausbildung
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Friedrich-Rauers-StralRe| Quartier |
MalRnahmenvorschlage

= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar,
Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr, 08:00 - 18:00 Uhr

= Prifung zur Einfihrung eines Tagestickets mit Tarif 1 (6,00 €/ Tag)
= Hochstparkdauer: 120 Minuten
Konflikte / Verdrangungseffekte

= Verdrangungen in stdliche Bereiche wahrscheinlich, sofern Frei-Parken-
Bereiche (FalkenstralRe und unter der Hochstral3e Breitenweq)
unbewirtschaftet bleiben

= Vergrangungen in nordliche Bereiche unwahrscheinlich wg. der
Gleistrasse als Barriere

Einnahmenpotential notwendige Umsetzungsmal3nahmen \
= PSA: 111.000 €/ Jahr ' E
40x j
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | grof3teilig

Breitenweg (Unter der Hochstral3e)| Quartier |

Parkstande:

70

Ist-Zustand

= kostenfreie Parkstande in guter fuB3laufiger Lage zum Bahnhof und zum
Zentrum

= hohe Auslastung
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MalRnahmen

Breitenweg (Unter der Hochstral3e)| Quartier |

Malnahmenvorschlage
= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr 08:00 - 20:00 Uhr
Sa 09:00 - 18:00 Uhr

= HOochstparkdauer: 120 Minuten
Konflikte / Verdrangungseffekte

= Verdrangungen in benachbarte Frei-Parken-Bereiche (Falkenstral3e und
Friedrich-Rauers-Str.) wahrscheinlich, sofern diese unbewirtschaftet
bleiben

= Bewirtschaftung u.a. in vielen Nutzungskonkurrenzen und sehr guter
OPNV-Alternativen zu begrinden

= Prifung der Integration in Bewohnerparkzone H
um gentigende Parkstande fur Anwohner
Zur Verfugung ZUu Ste”en [ notwendige Umsetzungsmalinahmen \
Einnahmenpotential - E
= PSA: 105.000 €/ Jahr

(Inv.-Kosten: 45.000 € 2 5 PSA)

\ 4x 15x j
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | grof3teilig

Falkenstral3e | Quartier |

Parkstande:

|st-Zustand
= sehr hohe Auslastung: wochentags und samstags bei 100%

= Anteile der Nutzergruppen gleichermal3en zwischen Bewohner-,
Besucher- und Wirtschafts- sowie Berufsverkehr gemischt

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Falkenstral3e | Quartier |
MalRnahmenvorschlage
= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr 08:00 - 20:00 Uhr
Sa 09:00 - 18:00 Uhr

= HOochstparkdauer: 120 Minuten

= Bewohnerparkzone (Zone H) auf die Nordseite der Falkenstr. ausweiten
Konflikte / Verdrangungseffekte

= Verdrdngungen unwahrscheinlich, sofern grof3teilige Mal3nahmen
(Westbereich) gemeinsam umgesetzt werden

= Erweiterung der Bewohnerparkzone auf nordlichen Bereich wirde
Parkraumnachfrage der Anwohner sicherstellen und Kontingente
gegenuber Wirtschafts- und Berufsverkehr sichern

Einnahmeﬂpotential notwendlge Umsetzungsmafinahmen \
- PSA: 39.000 €/ Jahr E
(Beriicksichtigung Anwohnerparken)

15x j
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | grof3teilig

| - | .y Betracng ggf. auf
|st-Zustand

< ».
Quelle! =i%
Google Earth

5

Sielwall erweitern

= ganzzeitlich sehr hohe Auslastung, vielmals Uberlastet

= vormittags viel Bewohnerparken, nachmittags bis abends stark

ansteigender Besucher- und Wirtschaftsverkehrsanteil

= absolutes Halteverbot zwischen 7:00-8:30 und 15:00-19:00 wird nicht

durchgesetzt
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MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | grof3teilig

239{1240 1241

[ 1235 ——! 1242

fosthoad7

% ‘. ‘ <"‘7/.¢'\;‘1"th ’
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Bereich Am Dobben (Sud) | Quartier E
Malnahmenvorschlage

gebuhrenpflichtige Bewirtschaftung wahrend Zeiten mit
eingeschranktem Halteverbot (Mo-Fr: 08:30-15:00) mit Tarif 11l (0,50 €/
30 Min.) denkbar

Bewirtschaftung am Samstag (08:00-12:00)
anzusetzende Hochstparkdauer: 60 Minuten
Einhaltung des absoluten Halteverbots kontrollieren

Konflikte / Verdrangungseffekte

Einnahmenpotential

Verdrangungen in die Wohngebiete des Ostertors nicht auszuschlielRen —
allerdings wenig Aussicht auf einen Stellplatz da allgemein hoher
Parkdruck im Ostertor vorhanden

die Aufrechterhaltung von Anlieferverkehren (z.B. Beschilderung
.Lieferverkehr frei zwischen...”) ist bei Umsetzung von Malinhahmen zu
berlcksichtigen

notwendlge Umsetzungsmafinahmen

PSA: 54.000 €/ Jahr
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | grof3teilig

Bereich Osterdeich|] Quartier E

Parkstande:

=J

Quelle: eigene Abbildung

|st-Zustand
= nahezu ganzzeitliche Vollauslastung

= vormittags viel Bewohnerverkehr, nachmittags bis abends stark
ansteigender Besucher- und Wirtschaftsverkehrsanteil
(Annahme: zusatzlich vergleichsweise starker Anteil an
Freizeitverkehren)
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Bereich Am Osterdeich | Quartier E
Malnahmenvorschlage
= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif Il (0,50 €/ 30 Min.) denkbar

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr 08:00 - 18:00 Uhr
Sa 08:00 - 12:00 Uhr

= HOchstparkdauer: 120 Minuten

Konflikte / Verdrangungseffekte

= Verdradngungen in benachbarte Quartiere mdglich, allerdings allgemein
hoher Parkdruck im Stadtteil Ostertor vorhanden
- Aussicht auf Stellplatz im inneren des Quartiers eher gering

=  Wegfall von Parkstanden fur Bewohner des Quartiers

= allgemein kritische Begleitumstande
sind bzgl. des Parkens fir den Bereich
Ostertor/Osterdeich tiefergehend notwendlge UmsetzungsmaBnahmen  \

zu diskutieren E
Einnahmenpotential

= PSA: 109.000 €/ Jahr

\ 10x 50x j
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- kleinteilig
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s E-Ladestation
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MalRhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Bereich Herdentorswallstr./ Ansgaritorswallstr.|] Quartier

| i

Parkstande: (IS8 M, gl Wl W = - &vp 7/ _g_‘,_:‘fy_-.'...

16

Quelle: Google Street Migw

|st-Zustand
= eingeschranktes Halteverbot (Mo-Fr 08 - 18 Uhr, Sa 08 - 12 Uhr)

= eher geringe Auslastung im westlichen Teil / starkere Auslastung im
Ostlichen Teil. Bewirtschafteter Bereich sehr stark ausgelastet
(Einnahmen von rd. 22.000 € pro Jahr bei 7 Parkstanden)
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MalRhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Bereich Herdentorswallstr./ Ansgaritorswallstr.] Quartier H

. ~ N - —~—_ @ ak \ \
Parkstande: A . . W \

L 2 > Ty —
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Bereich Herdentorswallstr./ Ansgaritorswallstr. |
Quartier H

Malnahmenvorschlage

= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr 09:00 - 20:00 Uhr
Sa 09:00 - 18:00 Uhr

= HOchstparkdauer: 120 Minuten
Konflikte / Verdrangungseffekte

= aufgrund hoher Auslastung der benachbarten bewirtschafteten Bereiche
und einer sichtbaren Nachfrage sind keine Verdrangungseffekte (oder
Konflikte) zu erwarten (Modifikation wirkt als ,,Pull-Faktor*)

Einnahmenpotential

= PSA: 15.000 €/ Jahr

/ notwendige Umsetzungsmalinahmen \

-
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MalRhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Bereich Altenwall/ Tiefer | Quartier F

Fgrksténde: ["‘N]i[iu = ‘ ' L

-Qﬁelle: eigene Abbildung

|st-Zustand
= eingeschranktes Halteverbot (Mo-Fr 08 - 16 Uhr)

= starkere Auslastung wochentags abends und am Wochenende
nachmittags bis abends (insbesondere Wirtschafts-/Besucherverkehr)

= pbenachbarter finanziell bewirtschafteter Bereich sehr stark ausgelastet
(Einnahmen: rd. 42.000 € bei 12 Parkstanden)
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Mallnahmen

Bereich Altenwall/ Tiefer | Quartier F

Malnahmenvorschlage
= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr 09:00 - 20:00 Uhr
Sa 09:00 - 18:00 Uhr

= Hochstparkdauer: 120 Minuten
Konflikte / Verdrangungseffekte

= aufgrund hoher Auslastung der benachbarten bewirtschafteten Bereiche
und einer sichtbaren Nachfrage sind keine Verdrangungseffekte (oder
Konflikte) zu erwarten, vielmehr wirkt Modifikation als ,,Pull-Faktor*

Einnahmenpotential

= PSA: 18.000 €/ Jahr
(bei sehr geringen Investitionen;

PSA bereits vorhanden) ﬂ P
i\

\ 2% 2% J
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Quelle: Google Street View

Ist-Zustand
= eingeschranktes Halteverbot (Mo-Fr 08 - 18, Sa 8 — 12 Uhr)

= teilweise rluckwartige Eingange der gewerblichen Nutzungen fur
Anlieferungen (Schlachte & Martinistral3e)

= Auslastung wahrend eingeschr. Halteverbot sehr gering << 20%
Auslastung auf3erhalb eingeschr. Halteverbot sehr hoch = 100%

= fast ausschlie3lich Besucher-/ Kundenverkehre
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MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Bereich Langenstral3e | Quartier H

. A2 o0 / 4 . S
Parkstande: >\,//1’ s =
i 809 "\ 1 26 : A

Ansgarikirchhof
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Bereich Langenstral3e | Quartier H
Malnahmenvorschlage

finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar

Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr 12:00 - 20:00
Sa 12:00 - 18:00
Hochstparkdauer: 90 Minuten

belassen d. eingeschrankten Halteverbots von 8-12 Uhr f. Lieferverkehre

Konflikte / Verdrangungseffekte

Einnahmenpotential

gute funktionale Aufteilung zwischen Anlieferung und Parken maoglich,
keine Konflikte bzgl. des Verkehrsablaufs zu erwarten

da zusatzliche zeitliche Parkraumkontingente angeboten werden, finden
keine Verdrangungen statt

nordlicher Bereich mit eingeschr.
Halteverbot/ Taxi-Stellplatzen
bleibt bestehten

/ notwendige Umsetzungsmalinahmen \

PSA: 34.000 €/ Jahr

-
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MalRhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Bereich Grol3enstral3e | Quartier B
Parkstande: (S |

19 Wl

Ist-Zustand

= eingeschrankte Halteverbotszone (Parken nur in gekennzeichneten
Flachen)

= Bereich zwischen zwei bewirtschafteten Flachen und den
Bewohnerparkzonen A und B

= Auslastung an Vor- und Nachmittag maiig (35%), starkerer Anstieg zur
Abendzeit werk- und samstags (bis 70%)

= vorherrschend Bewohner (nachts) und Kunden-/ Besucherverkehre
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MalRnahmen

Bereich Grol3enstral3e | Quartier H

Malnahmenvorschlage
= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-So: 0:00-24:00 Uhr
(kongruent zu benachbarten Bewirtschaftung)

= HOochstparkdauer: 120 Minuten
= Erweiterung der Bewohnerparkzone A oder B um diesen Bereich sinnvoll
Konflikte / Verdrangungseffekte

= Aufrechterhaltung der eingeschrankten Halteverbotszone aus
verkehrstechnischen oder funktionalen Grinden nicht erforderlich

= zusatzliche zeitliche Parkraumkontingente flihren zu Entspannungen in
den angrenzenden Bewohneroparkzonen

. ; / notwendige Umsetzungsmal3nahmen \
Einnahmenpotential

= PSA: 4.500 €/ Jahr
(Uber Vergleich umliegende PSA)
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MalRhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Bereich ViolenstralRe/Buchtstral3e | Quartier F

Parkstande:

33

. eingescr;rénkte Halteverbotszone (teils ganzzeitig, teils Mo-Fr 8-18 und
Sa 8-12

= vorhandene Nutzungen: insbesondere Einzelhandel

= nachts kaum ausgelastet, moderate Auslastung tagstber, nach 18 Uhr
stark ansteigende Auslastung

= insbesondere Besuch- und Wirtschaftsverkehre
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Parkstande:
33

=

SHPIngenieure

Malhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig
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MalRnahmen

Bereich Violenstral3e/Buchtstralle | Quartier F ==

Malnahmenvorschlage
= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr: 09 - 20:00 / Sa: 9 - 18 Uhr
(kongruent zu benachbarten Bewirtschaftung)

= HOochstparkdauer: 120 Minuten
Konflikte / Verdrangungseffekte

= Aufrechterhaltung der eingeschrankten Halteverbotszone aus
verkehrstechnischen oder funktionalen Grinden prinzipiell nicht
erforderlich

= Uberprifung ob eine Vielzahl Liefervorgangen besteht
(= ggof. belassen d. eingeschrankten Halteverbotszone am Vormittag)

Einnahmenpotential notwendlge Umsetzungsmalnahmen \
= PSA: 68.000 €/ Jahr ﬂ

(bei voller Bewirtschaftung)
12x j
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MalRhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Ist-Zustand

eingeschranktes Halteverbot (westlicher Bereich Bewohnerparkzone H)

vorhandene Nutzungen: Wohnen (inkl. Seniorenresidenz)

westlicher Teil (Bereich Bewohnerparkzone) ganztagig stark ausgelastet,
ostlicher Teil vor Seniorenresidenz gering ausgelastet

primar Wohnverkehre, untergeordnet Besucherverkehre
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Malhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Bereich Am Wandrahm | Quartier A

Parkstande: / P

%, VS
23 N
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Bereich Am Wandrahm | Quartier A

Malnahmenvorschlage

= finanzielle Bewirtschaftung der westlichen Parkstande (12)
mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) (Erhalt der Bewohnerparkzone)

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr: 09 - 20:00 / Sa: 9 - 18 Uhr
(kongruent zu benachbarten Bewirtschaftung)

= HOchstparkdauer: 120 Minuten
Konflikte / Verdrangungseffekte

= Bewirtschaftung der Haltezonen vor Seniorenresidenz eher kritisch, da
Begleitgewerbe (Anlieferungen, Pflege, Krankentransporte, etc.) Platz
bendtigt

= Bewirtschaftung des notwendlge UmsetzungsmaRnahmen )
westlichen Teils unkritisch ﬂ

Einnahmenpotential

= PSA: 9.000 €/ Jahr . )
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MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Bereich Faulenstral3e | Quartier B

Parkstande:

Quelle: Google Street View

Ist-Zustand

= eingeschranktes Halteverbot (Mo-Fr 08:00-18:00, Sa 08:00-12:00)
(teilweise Bewohnerparkzone A)

= vorhandene Nutzungen: Wohnen, teilw. Einzelhandel im EG
= ganztagig starke Auslastung (rd. 90%)

= primar Wohnverkehre, untergeordnet Kunden-/Besucherverkehre

Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 72



SHPIngenieure

MalRnahmen

Bereich Faulenstral3e | Quartier B
Malnahmenvorschlage
= |ediglich Belastung von Besucher- oder Kundenverkehren

= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar
(Erhalt der Bewohnerparkzone)

= Bewirtschaftungszeitraum: Mo-So: 0-24 Uhr
(kongruent zu benachbarten Bewirtschaftung)

= HOchstparkdauer: 120 Minuten
Konflikte / Verdrangungseffekte
= kein Nutzungskonflikt erkennbar

= Bewirtschaftung ermoglicht langeres Einkaufen

Einnahmenpotentia| [ notwendige UmsetzungsmaRnahmen \

= PSA: 15.000 €/ Jahr
(aus benachbarter Bewirtschaftung
abgeleitet)

4x

-
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MalRhahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Bereich Tiefer| Quartier F

Parkstande:

Quelle: Google Earth
|st-Zustand

= eingeschranktes Halteverbot (Mo-Fr: 08-18 Uhr, Sa: 08-12 Uhr)

= vorhandene Nutzungen: Dienstleistungen und Wohnen

= Auslastung tagstber nur maRig, nach Ende eingeschr. Halteverbot voll
ausgelastet

= primar Kunden- und Besucherverkehre
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MalRhahmen

Bereich Tiefer| Quartier F

Malnahmenvorschlage

= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar
Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr:  09-20 Uhr
Sa: 09-18 Uhr
Hochstparkdauer: 120 Minuten

Konflikte / Verdrangungseffekte
= kein Nutzungskonflikt erkennbar, da kein lieferintensives Gewerbe

=  Bewirtschaftung erméglicht Parken fur Kunden/Besucher und generiert
Einnahmen

Einnahmenpotential

= PSA: 16.000 €/ Jahr [ notwendige UmsetzungsmaRnahmen \
(aus benachbarter Bewirtschaftung |
abgeleitet)

\_ 2x J
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Ausdehnung der Bewirtschaftung | kleinteilig

Bereich Altenwall | Quartier F

B

|st-Zustand
= eingeschranktes Halteverbot (8:00 - 16:00 Uhr)

= vorhandene Nutzungen: Einzelhandel, Dienstleister, Konsulate

= Auslastung wochentags eher maRig (zum Abend steigend),
am Wochenende voll ausgelastet

= nahezu ausschlieRlich Kunden- und Besucherverkehre
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Bereich Altenwall | Quartier F

Malnahmenvorschlage

= finanzielle Bewirtschaftung mit Tarif | (0,50 €/ 15 Min.) denkbar
Bewirtschaftungszeitraum: Mo-Fr:  09-20 Uhr
Sa: 09-18 Uhr
(kongruent zu benachbarten Bewirtschaftung)

= HOochstparkdauer: 120 Minuten

Konflikte / Verdrangungseffekte

= kein Nutzungskonflikt erkennbar, da kein lieferintensives Gewerbe
Einnahmenpotential

= PSA: 14.000 €/ Jahr

(aus benachbarter Bewirtschaftung (" notwendige UmsetzungsmaBnahmen  \
abgeleitet) |
2X j
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Mal3nahmenentwicklung

O quartiersbezogen Untersuchungsgebiet
Erhebung, Bestandsanalyse, Wirtschaftlichkeit, Stadtvergleiche,...
ANALYSE =
Uberprifung bestehende Bewirtschaftungsstrategie
raumliche Ausdehnung Anpassung l@
Parkraumbewirtschaftung Parkgebthrenmodell
MASSNAHMEN- Optimierung Betrieb é’ zeitliche Regelungen ®
ENTWICKLUNG
weitere MalRnahmen (z.B. Einfihrung Handy-Parken) o
Wirkungsabschatzungen (Einnahmen/Kosten, Verdrangung) O~
UMSETZUNGS- Umsetzungsstrategie, zeitliche Umsetzung, Restriktionen,...
KONZEPT

SHPIngenieure Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 78



MalRnahmen

Anpassung zeitliche Regelungen

Ist-Zustand

= teilweise sehr exklusive zeitliche Regelungen fiur bestimmte
Bereiche der gebihrenpflichtigen Parkraumbewirtschaftung

= im Stadtevergleich verhaltnismaliig kurze Bewirtschaftungszeiten

fur den Samstag

Bestand Bewirtschaftungszeiten (je PSA)

~
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®

PSA
BewirtschaftungSamstag
@  nicht bewirschaftet (Oh)
© 812 Uhr (4n)
@ 816 Uhr (8h)
9-18 Uhr (9 h)

8-18 Uhr (10 h)

@& 820 Uhr(12 h) / 3

@ 8-22 Uhr (14h) 5 \ 4 »3_\»'
\,’)' 2, g >0 X

& 024 Uhr(24h) 3 \ 2 \,{/&\‘
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Anpassung zeitliche Regelungen

Mal3nahmenvorschlag

= pauschale Verlangerung der Bewirtschaftungszeiten an Werktagen nicht
notwendig

= Verlangerung der Bewirtschaftung am Samstag bis zunachst 18 Uhr
fur alle gebuhrenpflichtigen Bereiche der Parkraumbewirtschaftung im
Untersuchungsgebiet (Anzahl: 65)

= Zusammenfassung der rot markierten Gruppen (Effekt: grofRere
Akzeptanz und weniger Verunsicherung der Verkehrsteilnehmer)

= Umsetzungsschwerpunkt stellt den Bereich Ostertor dar
Konflikte / Verdrangungseffekte
= Verlagerung Parkverkehre in benachbarte Parkhauser denkbar

= Verdrangung in die Aul3enbezirke je nach Standort differenziert zu
bewerten

f notwendige Umsetzungsmal3nahmen \

Einnahmepotential
158.000 € / Jahr P
(0
\ 400x J
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Mal3nahmenentwicklung

O quartiersbezogen Untersuchungsgebiet
Erhebung, Bestandsanalyse, Wirtschaftlichkeit, Stadtvergleiche,...
ANALYSE =
Uberprifung bestehende Bewirtschaftungsstrategie
raumliche Ausdehnung Anpassung l@
Parkraumbewirtschaftung Parkgebthrenmodell
MASSNAHMEN- Optimierung Betrieb é’ zeitliche Regelungen ®
ENTWICKLUNG
weitere MalRnahmen (z.B. Einfihrung Handy-Parken) o
Wirkungsabschatzungen (Einnahmen/Kosten, Verdrangung) O~
UMSETZUNGS- Umsetzungsstrategie, zeitliche Umsetzung, Restriktionen,...
KONZEPT
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g MalRnahmen

Optimierung des Betriebs

IDENTIFIZIERUNG
PSA unterhalb eines abgeleiteten Grenzwertes
(z.B. PSA mit Einnahmen unterhalb 500 €)

URSACHENFORSCHUNG

geringer Be?/\r/grrllirer- z.B. schlechte

Kontrollbedarf Einsehbarkeit
parken

haufige Defekte

MOGLICHE MABNAHMENPALETTE

Anderung

Reparatur Kontrollzyklen e Standort
tungsart

Auslaufen/ Anpassung Optimierung
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Optimierung des Betriebs

Burger Heerstr. (Bremen-Burg)

e T |l ' Parkstéande:

~

Quelle: Google‘Street View

Ist-Zustand (PSA-Nr.: 393)

Einnahmen
2015: 702 € (100 €/ Parkstand)
2016: 268 € ( 38 €/ Parkstand)
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g MalRnahmen

Burger Heerstr. (Bremen-Burg)
Ursachenforschung
= Wodurch ist der starke Einbruch der Einnahmen zu erklaren?

1. Parken ohne Legitimation (keine wirkungsvollen Kontrollen)
2. Defekt

Handlungsempfehlung
= Prifung, ob ein Defekt in 2016 vorgelegen hat

= Sofern hohere Einnahmen nur durch aufwendige Kontrollzyklen
generiert werden (hier: exponierte Lage), sollte der Parkscheinautomat
abgebaut werden

= Priufung, ob
- zeitliche Bewirtschaftung mit Parkscheibe oder
- Frei-Parken-Zone sinnvoll
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SHPIngenieure

MalRnahmen

Optimierung des Betriebs

HoerneckestraRe (Uberseestadt)

Parkstande:

Einnahmen
2015: 596 € ( 8 €/ Parkstand)
2016: 1.355 € (18 €/ Parkstand)
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Hoerneckestr. 4 (Uberseestadt)
Ursachenforschung
= Wodurch sind die geringen Einnahmen zu erklaren?

1. wenige Nutzer, kostenfreie Ausweichraume (- kein Parkdruck)
2. hohe Anzahl an Parkvorgdngen ohne Legitimation
3. unpassende Bewirtschaftungsparameter (Hochstparkdauer)

Handlungsempfehlung

= weitere Entwicklung der Uberseestadt abwarten (Tendenz Einnahmen
steigend)

= Parkraumbewirtschaftung im Umfeld der Uberseestadt Uberprifen und
ggf. vorhandene ,,Licken* schliel3en

= Die HOchstparkdauer (heute 60 Min.) verdoppeln

= ggf. Anpassung der Kontrollzyklen
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Mal3nahmenentwicklung

O quartiersbezogen Untersuchungsgebiet
Erhebung, Bestandsanalyse, Wirtschaftlichkeit, Stadtvergleiche,...
ANALYSE =
Uberprifung bestehende Bewirtschaftungsstrategie
raumliche Ausdehnung Anpassung l@
Parkraumbewirtschaftung Parkgebthrenmodell
MASSNAHMEN- Optimierung Betrieb é’ zeitliche Regelungen ®
ENTWICKLUNG
weitere MalRnahmen (z.B. Einfihrung Handy-Parken) o
Wirkungsabschatzungen (Einnahmen/Kosten, Verdrangung) O~
UMSETZUNGS- Umsetzungsstrategie, zeitliche Umsetzung, Restriktionen,...
KONZEPT
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Implementierung Handy-Parken

MalRnahmenvorschlag

= Es wird die Moglichkeit geschaffen, dass alle Parkvorgange im
Offentlichen Stral3enraum mittels bargeldloser Bezahlung abgerechnet
werden konnen (= Einstieg in die Kommune 4.0)

Hinweise zur Umsetzung

= die EinfUhrung des Handyparkens ist grindlich vorzubereiten und
bereichsubergreifend zu koordinieren (Grtiindung Arbeitskreis)
—> zeitnaher politischer Beschluss ist anzustreben

= begleitende und zielgerichtete Offentlichkeitsarbeit sollte VVoraussetzung

fur die Etablierung des Handyparkens sein
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SHP Ingenieure

MalRnahmen

Implementierung Handy-Parken

Konflikte / Verdrangungseffekte

= Verdrangungseffekte sind nicht zu erwarten, da die Schwelle fir den
Parkverkehr niedriger gesetzt wird

= fir das Uberwachungspersonal sind zusatzliche Schulungen notwendig
Einnahmepotential

= ein direktes Einnahmepotential ist nicht zu beziffern

= schnelle Amortisierung getéatigter Investitionen und ggf. zusatzlicher
Betriebskosten zu erwarten, da Zahlungsmoral durch niedrigschwellige
Bezahlsysteme und genauer Abrechnungsmethodik steigt

= Anteil Uberzogener Parkscheine sinkt
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119.000 €

MalRnahmen

| Einnahmen

(+36.000 €)

jahrliches E
Umsetzung

SHPIngenieure
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Mal3inahmen | Bewertung Verdrangung Parkverkehr

O\ Inwieweit kann es zu einer relevanten Verdrangung des
innenstadtorientierten Parkverkehrs in die Aul3enbezirke kommen?

FINDORFF

SCHWACHHAUSEN /

UTBREMEN BARKHOF

geringe Anzahl
Zugange

natiirliche
Barriere Weser | ¥
‘s

g o e & OSTLICHE
ALTE NEUSTADT 7 N A : e \ VORSTADT
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O, MalRnahmen | Kosten

Positionen Investitionskosten

neue Parkscheinautomaten (rd. 50 | 415 Tsd. €)
= neue Beschilderung (rd. 300 | 10 Tsd. €)

= Erneuerung Beschilderung (rd. 450 | 13 Tsd. €)

= Aktualisierung PSA-Info (rd. 180 | 9 Tsd. €)

= Information und Marketing (pauschal | 20 Tsd. €)
Abschatzung Investitionskosten

Kosten fir Neuinvestitionen liegen im Bereich von 500.000 €
(Personalkosten sind nicht mitbertcksichtigt)
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MaRnahmen | Ubersicht

MaRnahmengruppe MaRBnahme Einnahme- Investitions- Wirtschaftlichkeit Konflikt- Umsetzungshinweis
potential kosten (Faktor - 1. Jahr) potential
Erhohung Parkgebuhren 220.000 € 3.100 € 1 [®] vor 'Erweiterung Zone |I' umsetzen
@ Anpassung Parkgebuhrenmodell Anpasssung Hochstparkdauern 55.000 € 3.100 € + a
Erweiterung Zone | 260.000 € 3.100 € 4+ 2 nach 'Erhohung Parkgeb.' umsetzen
Unter der Hochbrucke (B6) 119.000 € 82.100 € = [« ] MaRnahmenbundel "A"
An der Weserbahn 35.000 € 36.400 € = O Malnahmenbundel "A"
. Friedrich-Rauers-Strale 111.000 € 64.200 € = [9] MaRnahmenbundel "A"
. AUSdr::?IPng Ferkraymbevitachafting FalkenstraRe 39.000 € 27.500 € = (0] MaBnahmenbundel "A"
~grokrellg Breitenweg (Unter der Hochbrucke) 105.000 € 36.400 € [®] MaRnahmenbundel "A"
Am Dobben 27.000 € 45.700 € [®] MalRnahmenbundel "B"
Osterdeich 109.000 € 91.700 € g ﬂ MaBnahmenbundel "B"
Altenwall/Tiefer 18.000 € 100 € T a
Herdentorswallstr./ Ansgaritorswallstr. 16.000 € 9.200 € = [®]
Tiefer 16.000 € 9.100 € [ g
. Violenstr./ Buchtstr. 68.000 € 27.400 €
f:l’;‘i’:t:ri‘lt‘gg Fackpeumbewirtachefiung Langenstr. 34.000 € 18.200 € [#]
GroRenstr. 4.000 € 9.100 € ; a
Faulenstr. 15.000 € 9.100 € E a
Am Wandrahm 9.000 € 9.100 € ‘ [®)]
Altenwall 14.000 € 9.100 € : a
xerlangerung der Bewirtschaftung bis 18 158.000 € 13.000 € 1+ [®) Umsetzung erst bei Neustrukturierung d.
@ zeitliche Regelungen L Seliorde 5 = =
Zusammenfassung von nur nachgelagert sinnvoll bei Modifikation
A . 0€ k.A. kA, a .
Bewirtschaftungszeitzonen eines Standorts
HoerneckestraRe Ay
# Optimierung Betrieb (PSA: 463, 464, 465, 466) koA k. KRRy e
Burger HeerstralRe (PSA: 393) k.A. k.A. positiv a
Etablierung Handy-Parken k.A. k.A. positiv [9]
Offentlichkeitsarbeit
o weitere MaRnahmen (Umsetzungskonzept) Keft: 20,0008 R a
Parkraumuntersuchung Ostertor Untersuchung zur weiteren Begrundung von
(Umsetzungskonzept) k.A. 25.000 € k.A. a MaRnahmen sinnvoll
1.431.000 € 551.700 €

SHPIngenieure
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UMSETZUNGSKONZEPT
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Mal3nahmenentwicklung

O quartiersbezogen Untersuchungsgebiet
Erhebung, Bestandsanalyse, Wirtschaftlichkeit, Stadtvergleiche,...
ANALYSE =
Uberprifung bestehende Bewirtschaftungsstrategie
raumliche Ausdehnung Anpassung l@
Parkraumbewirtschaftung Parkgebthrenmodell
MASSNAHMEN- Optimierung Betrieb é’ zeitliche Regelungen ®
ENTWICKLUNG
weitere MalRnahmen (z.B. Einfihrung Handy-Parken) o
Wirkungsabschatzungen (Einnahmen/Kosten, Verdrangung) O~
UMSETZUNGS- Umsetzungsstrategie, zeitliche Umsetzung, Restriktionen,...
KONZEPT
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Umsetzungskonzept

AGENDA 2020 - Szenarien| Einnahmen

5.000.000 €

4.500.000 €

4.000.000 €

3.500.000 €

3.000.000 €

2.5600.000 €

2.000.000 €

1.500.000 €

1.000.000 €

500.000 €

0€

e==Einnahmen-
entwicklung

e Szenario
Trendfortsetzung

wuSzenario niedriger
Ressourceneinsatz

=== Szenario hoher
Ressourceneinsatz

/ Kostenverteilung
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2016 2017 2018 2019 2020

Szenario Trendfortsetzung:

Szenario niedriger Ress.-E.:

Szenario hoher Ress.-E.:

keine MalRhahmen oder Investitionen

Umsetzung MalRnahmen im Bereich Gebuhrenmodell

500.000 €

400.000 €

300.000 €

200.000 €

100.000 €

0€

stetige Umsetzung aller vorgeschlagenen Maflinahmen
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SHP Ingenieure

Umsetzungskonzept

AGENDA 2020 - Umgang mit steigenden Uberschiissen

= die steigenden Einnahmen der Parkraumbewirtschaftung sollten
in die FOrderung von MIV-Alternativen einflie3en
(OPNV, Rad- und FuRverkehr) und Instrumente zur Reduzierung
des innerstadtischen MIVs (P+R)

= Uber die Verwendung der gestiegenen Uberschiisse sollte die
Offentlichkeit informiert werden
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Umsetzungskonzept

AGENDA 2020 — Umsetzung / zeitliche Abfolge
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N Umsetzungskonzept

Q AGENDA 2020 — Umsetzung / zeitliche Abfolge

= es bestehen grundsatzlich keine thementbergreifende
Abhangigkeiten
- Umsetzung Baukastenprinzip mdglich

= aus betriebswirtschaftlicher Perspektive sind kostenintensivere
Malnahmen (z.B. Investition in PSA) voranzustellen
(= fruhzeitigere Amortisationsmaoglichkeit)

= sofern MalRnahmenbindel nicht gleichzeitig umgesetzt werden
kdnnen, sollte die Umsetzung prinzipiell von innen nach auf3en
erfolgen
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N Umsetzungskonzept

Q AGENDA 2020 — Zustandigkeiten und Monitoring

= die Zustandigkeiten zur Koordinierung und Durchfihrung der
MalRnahmen sind klar zu regeln

= die Zusammenarbeit mit privaten Dienstleistern (z.B. BREPARK)
Ist anzustreben

= Instrumente des Monitorings sind zu installieren
(z.B. jahrlicher Bericht tber die Umsetzungen von MalRhahmen
und die Entwicklungen von Einnahmen und Kosten)
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N Umsetzungskonzept

Anpassung Parkgebihrenmodell

Inhalte
1.
2.
3.
4.

Erh6hung Parkgebihren (Erhdhung auf 0,60 € / Parkeinheit)
Einfihrung von Tagestickets
Anpassung Hochstparkdauern (Verkirzung auf 90 Minuten)

Erweiterung Zone | (Quartiere C und E)

Hinweise Umsetzung

Erhéhungen von Parkgebihren und Veranderungen von Zonierungen sind
frihzeitig und begrindet zu kommunizieren

fur das Ostertor ist eine gestaffelte Umsetzung zu empfehlen (erst
Parkgebuhren, dann Zonenerweiterung) um Preisanstiege
nutzervertraglich zu gestalten

Anpassung der HOochstparkdauern kann auch zeitlich gestaffelt erfolgen
(von innen nach auf3en)

Anpassung der Reihenfolge der Parktarife ist zu diskutieren
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N Umsetzungskonzept
)

Hinweise zur EinfiUhrung von Tagestickets

= Tagestickets sollten nicht pauschal angeboten
werden sondern nur in den Gebieten, wo eine vorhandene Nutzung
dieses rechtfertigt. Die Tarifhdhe fur Tagestickets (Zone |) ist so
gewahlt, dass diese leicht oberhalb der Kosten fiir ein Tagesticket im
Parkhaus liegt (= Anreiz zur Verlagerung von Parkverkehren).

= Bei einem Angebot von Tagesticktes ist die gleichzeitige
Aufrechterhaltung der geltenden Hochstparkdauer zu berlcksichtigen
(aulRer der Erwerber von Tagestickets).

= Die Geltungsdauer des Tickets bezieht sich jeweils auf den gegebenen
Bewirtschaftungszeitraum bzw. auf den abgedruckten Kalendertag.
(Kein geltender Anspruch auf einen Parkstand aul3erhalb der
Bewirtschaftungszeit)

= Die potentiellen Nutzer sind auf verschiedenen Informationskanalen tber
die Anderungen bzw. Angebote der Parkraumbewirtschaftung zu
informieren.

SHP Ingenieure Freie Hansestadt Bremen — Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 103



N Umsetzungskonzept

Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung

Inhalte
1. 5 grofteilige MalRnahmen (Z =560 Parkstande)
2. 9 kleinteilige MalRnahmen (2 = 130 Parkstande)

Hinweise Umsetzung

= die Umsetzung der westlichen (Doventor) und 0stlichen (Ostertor)
grol3teiligen MalRnahmen sind jeweils zeitgleich zu erfolgen
(Verhinderung von Verdrangungseffekten)

= Kkleinteilige MalRnahmen mit minimalen Ressourceneinsatz und ohne
Vorbereitungsaufwand sind unmittelbar umzusetzen
(z.B. MalRnahme Tiefer/Altenwall)
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SHP Ingenieure

Umsetzungskonzept

Anpassung zeitliche Regelungen

Inhalte

1. Verlangerung des Bewirtschaftungszeitraums am Samstag bis 18 Uhr
(u.U. bis 20 Uhr)

2. bei Bedarf Vereinheitlichung der Bewirtschaftungszeitraume sinnvoll

Hinweise Umsetzung

= bei Anpassung der zeitlichen Regelungen ist eine funktionierende
Kontrolle des Parkraums sicherzustellen

= die Anpassungen der zeitlichen Regelungen sollten nach Neuordnung der
stadtischen Parkraumtberwachung erfolgen
(Verlangerung des systematischen Bewirtschaftungszeitraums
bis 20 Uhr erst mit neuem Schichtmodell mdglich)
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SHP Ingenieure

Umsetzungskonzept

Optimierung Betrieb

Inhalte

= Optimierung von bewirtschafteten Bereichen mit nicht kostendeckenden
Einnahmen (siehe Beispielbereiche)
(= Verdichtung anstatt Diffusion)

Hinweise Umsetzung

= zur weiteren Optimierung des Betriebs sind fur weitere ,,defizitare*
Bereiche Handlungsoptionen zu erarbeiten und zeitnah umzusetzen

= in Bereichen, in denen sich eine konsequente Uberwachung als zu
kostenintensiv darstellt (ineffiziente Kontrollgange), sollten mittelfristig
alternative Bewirtschaftungsformen gefunden werden
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SHP Ingenieure

Umsetzungskonzept

zusatzliche MalRnhahmen | Handyparken

www.sunhill-technologies.com

Inhalte

= Etablierung Handyparken im 6ffentlichen Stral3enraum

Umsetzungsstrategie

1. politischer Beschluss zur Implementierung

2. Auswertung hausinterner Erfahrungen mit digitaler
Parkraumbewirtschaftung (BREPARK)

3. Konsultation plattformibergreifende Anbieter (z.B. smartparking) oder
Ausschreibung zur Auswahl eines Primaranbieters

4. Vertragsabschluss
5. Marketing und PR
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SHP Ingenieure

Umsetzungskonzept

zusatzliche MaRnahmen | Offentlichkeitsarbeit

Inhalte

= die Themen der Parkraumbewirtschaftung sollten mittels Broschuren,
Internetauftritten und Zeitungsartikeln eine Plattform finden

=, Lernziel“ der Offentlichkeit: die Parkraumbewirtschaftung ist ein

Instrument zur Erreichung der gesteckten verkehrspolitischen Oberziele

Umsetzungsbeispiele

P

s : Clever Parken in
uuuuuuuuuuu Paderborn
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N Umsetzungskonzept

zusatzliche Mal3nahmen | weitergehende Untersuchungen

Inhalte

= Um der Parkraumproblematik im Bereich Ostertor nachhaltig und
vollumfanglich zu begegnen ist eine tiefergehende
Quartiersuntersuchung zu empfehlen (z.B. Bertcksichtigung
soziodemographische Effekte), dessen Betrachtung Uber die klassischen
Instrumentarien der Parkraumbewirtschaftung hinaus geht.
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