In der Senatssitzung am 19. Oktober 2021 beschlossene Fassung

Die Senatorin fur Wirtschaft, Arbeit und Europa
11.10.2021

Vorlage fur die Sitzung des Senats am 19.10.2021

»EFRE-Programm 2014-2020
MaBnahmen zur Umsetzung des integrierten Gesamtkonzepts fiir die
Uberseestadt zur Senkung der CO2-Emissionen*

hier: Umstellung der Beleuchtung des GroBmarktes auf LED

A. Problem

Mit dem ,Klimaschutzgesetz® hat die Bundesregierung auf das Urteil des
Bundesverfassungsgerichts vom 24.03.2021"' reagiert. Die klimaschadlichen CO2-
Emissionen in Deutschland sollen bis 2030 um 65 % und um 88 % bis 2040 gegenuber
dem Niveau von 1990 gesenkt werden. Ab 2045 soll Deutschland klimaneutral werden.?
Die EU setzt sich ihr Ziel bei einer entsprechenden Reduktion von 55 % bis 2030.3

Im Land Bremen fordert der Europaische Fonds fur regionale Entwicklung (EFRE) in
der noch laufenden Forderperiode 2014-2020 u.a. Malinahmen zur ,Senkung der CO2-
Emissionen in bestimmten stadtischen Gebieten“ und setzt damit einen expliziten

territorialen Fokus. 4

Als Zielgebiete der Forderung wurden bei der Programmgestaltung seitens des
damaligen Senators fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen der Fischereihafen in
Bremerhaven sowie die Uberseestadt in Bremen ausgewéhlt. GemaR des
Operationellen EFRE Programms wurde im Jahr 2019 mit dem Prognos-Gutachten
,Integriertes Gesamtkonzept fiir die Uberseestadt zur Senkung der CO2-Emissionen®
(Anlage 1) eine gesamtheitliche Betrachtung der Uberseestadt vorgenommen und
Moglichkeiten zur CO2-Einsparung ermittelt. Neben dem Schwerpunktbereich Verkehr
und Mobilitat werden in dem Gutachten auch Mdoglichkeiten zur Senkung der CO2-

Emissionen im Bereich der technischen Infrastruktur gesehen, die im wesentlichen

" https://www.bundesverfassungsgericht.de/SharedDocs/Pressemitteilungen/DE/2021/bvg21-031.html

2 https://www.bmu.de/fileadmin/Daten_BMU/Download_PDF/Klimaschutz/klimapakt_deutschland_bf.pdf
3 https://ec.europa.eu/climal/policies/strategies/2030_de

4 https://www.efre-bremen.de/programm/programm-2014-2020-15099#Klimaschutz



Wasser, Abwasser, Fernwarme und Beleuchtung umfasst. Als eines der Projekte in
diesem Bereich wurde die Umstellung insbesondere der Hallenbeleuchtung des
Grol3markts auf LED identifiziert:

,Die Hallen des Bremer GroBmarktes sind je nach Jahreszeit unterschiedlich
beleuchtet. Im Winter bedarf es bereits von der Anlieferung in den friihen
Morgenstunden sowie ab dem friihen Nachmittag einer umfangreichen Beleuchtung der
Hallen. Auch im Sommer ist eine Ausleuchtung durch Tageslicht nicht immer
ausreichend gegeben, so dass es einer zusétzlichen Beleuchtung bedarf. Die
Leuchtmittel auf den dber finf Hektar Marktfliche [sind] bisher nicht auf

energieeffiziente Beleuchtung mittels LED umgestellt.“>

Die Hallenbeleuchtung auf dem GroRRmarktareal birgt entsprechend ein relevantes
Einsparpotential beim Energieverbrauch und damit fir die Senkung von COa2-

Emissionen in der Uberseestadt und fiir die Einsparung von Betriebskosten.

B. Losung

Basierend auf dem oben genannten Prognos-Gutachten zur Umstellung der
Beleuchtung auf dem GroBmarkt auf LED-Technik, soll nun die Umsetzung des

Vorhabens erfolgen.

Das Prognos-Gutachten geht fur das Projekt ,Umstellung der Beleuchtung des
GroBmarktes auf LED®“ von einem Kostenvolumen basierend auf einer ersten
Kostenschatzung in Hohe von 681.000 € (Leuchten und Montage, ohne
Planungskosten) und von Einspareffekten von bis zu 380.000 kWh Energie und damit
von 114.000 € eingesparten Stromkosten p.a. aus. Die Ma3nahme wurde zudem zu
jahrlichen Einsparungen von 122 t COz fiihren.® Diese Annahmen des Gutachtens sind

Uberschlagig kalkuliert und betrachten einen Gesamtaustausch der Leuchtmittel.

Aufgrund der Erfahrungen bei der Umstellung der Beleuchtungen der Hallen 1-7 auf der
Burgerweide geht die M3B GmbH in ihren Kostenschatzungen davon aus, dass etwa

70% der im Gutachten angesetzten Mittel erforderlich sein werden. Die

5 Integriertes Gesamtkonzept fiir die Uberseestadt zur Senkung der CO2-Emissionen; Gutachten;
Prognos AG, Bremen, Seite 10

6 Integriertes Gesamtkonzept fiir die Uberseestadt zur Senkung der CO2-Emissionen; Gutachten;
Prognos AG, Bremen, Seite 24



Kostenschatzung der M3B fur das Projekt ,Umstellung der Beleuchtung des

Grol3marktes auf LED" geht entsprechend von Gesamtkosten in HOhe von 519.000 €
(Herstellungskosten von 434.000 € und Planungskosten incl. Baubegleitung von 85.000
€) aus. Hierin sind auch die Kosten flr die Entsorgung der industriellen HQL-Leuchten
enthalten. Weitere 15.000 € werden fur die Baufachtechnische Zuwendungsprufung

bendtigt.

Der Kostenschatzung der M3B steht eine Einsparung von rd. 289.000 kWh p.a. bei
einem aktuellen Energieverbrauch von 448.000 kWh p.a. gegenuber. Diese flhrt zu

einer Stromkostenreduzierung in Héhe von ca. 55.000 € p.a. (Anlage 2).

Fir eine effiziente und o6kologisch nachhaltige Umrlstung der Leuchtmittel wird
zunachst eine detailliertere Fachplanung erfolgen. Die Beauftragung des Fachplaners
erfolgt nach den notwendigen Gremienentscheidungen, voraussichtlich im November
2021. Die Vorplanung des Gesamtprojekts wird voraussichtlich 10-12 Wochen in

Anspruch nehmen, so dass ein Umsetzungsbeginn Anfang 2022 erfolgen kann.

Die Umstellung der Leuchtmittel auf die LED-Technik erfolgt wahrend des laufenden
Betriebs, weshalb die UmrlUstung voraussichtlich langere Zeit in Anspruch nehmen wird.
Der Austausch der Leuchtmittel soll bis zum 31.12.2022 fertig gestellt sein. Der

Verwendungsnachweis ist bis zum 31.03.2023 vorzulegen.

Die Umstellung der Beleuchtung wird durch den Geschaftsbereich Grolimarkt der M3B
GmbH mit Unterstiutzung eines beauftragten Fachplaners weiter geplant, begleitet und
durchgefuhrt. Die notwendige Entwurfsunterlage Bau (EW Bau) wurde von der M3B
erstellt und der BZP — Baufachtechnische Zuwendungsprifung beim Senator flr

Finanzen zur Prufung vorgelegt.
C. Alternativen

Es bestehen keine Alternativen, die zu den berechneten CO?-Einsparungen und zu den

Einsparungen von Betriebskosten fuhren kénnen.

D. Finanzielle, personalwirtschaftliche und genderbezogene Auswirkungen

Fir die Umsetzung des Projekts werden Mittel in Hohe von insgesamt 534.000 € (netto)
benotigt. Die Finanzierung fur 519.000 € erfolgt halftig aus EFRE- und Landesmitteln
und erfordert eine Verpflichtung fur die Folgejahre in Hohe von 519.000 € (494.000 € in



2022 und 25.000 € in 2023) im Landeshaushalt. Weitere 15.000 € fur die
Baufachtechnische Zuwendungsprufung (BZP) werden aus dem Stadthaushalt im
Haushaltsvollzug bereitgestellt. EU- und Landesmittel stehen im erforderlichen Umfang
zur Verfigung. Fur die Senatorin fur Wirtschaft, Arbeit und Europa entstehen keine

personalwirtschaftlichen Auswirkungen.

Die Vorlage betrifft alle Geschlechter gleichermal3en. Eine besondere Genderrelevanz
besteht nicht.

E. Beteiligung und Abstimmung

Die Vorlage wurde mit der Senatskanzlei, der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau sowie dem Senator fur Finanzen
abgestimmt.

F. Offentlichkeitsarbeit und Veroffentlichung nach dem

Informationsfreiheitsgesetz

Die Senatsvorlage kann nach Beschlussfassung Uber das zentrale elektronische
Informationsregister veroffentlicht werden.

G. Beschluss
1. Der Senat stimmt den beschriebenen MalRnahmen zur Umrlstung der
Beleuchtung des Grolimarkt Areals auf LED Leuchtmittel mit Gesamtkosten
i.H.v. 534.000 € zu.

2. Der Senat stimmt dem Eingehen einer Verpflichtung in Hohe von insgesamt
519.000 € (mit Abdeckung in 2022 in Héhe von 494.000 € und in 2023 25.000 €)
im Haushalt des Landes zu.

3. Der Senat bittet die Senatorin fur Wirtschaft, Arbeit und Europa sowie den
Senator fur Finanzen, die haushaltsrechtliche Absicherung der Ma3nahme durch
Beschlusse der Deputationen fir Wirtschaft und Arbeit und der Haushalts- und
Finanzausschisse herzustellen.

Anlage:

1. Prognos Gutachten

2. Auszug aus der Vorplanung
3. WU-Ubersicht



Anlage 1

Europdische Union
Investition in Bremens Zukunft prog nos
Europdischer Fonds fiir

regionale Entwicklung .

Endbericht

Projekthnummer
28755

Von

Fabian Malik

Alex Auf der Maur

Dominik Rau

Im Auftrag des

Im Auftrag des

Senators flr Wirtschaft, Arbeit und Hafen

Abschlussdatum
August 2019
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CO2-Senkung in der Uberseestadt| Problemstellung

1 Problemstellung

Die klimapolitischen Ziele der Bundesregierung sehen die Senkung der klimaschadlichen CO2-
Emissionen in Deutschland um 40 % bis 2020 und um 80-95 % bis 2050 gegenuber dem Niveau
von 1990 vor. Die entsprechenden EU-Ziele belaufen sich auf eine Reduktion von 20 % bis 2020
und 40 % bis 2030. Diese Ziele sind jedoch hinsichtlich der notwendigen Klimaschutzaktivitaten
raumlich nicht weiter spezifiziert. Das Land Bremen knupft mit dem spezifischen Ziel 6 ,Senkung
der CO2-Emissionen in bestimmten stadtischen Gebieten“ der Prioritatsachse 3 ,Férderung CO2-
effizienter Wirtschafts- und Stadtstrukturen” des landeseigenen EFRE-Programms 2014-2020 mit
einem expliziten territorialen Fokus daran an. Im stadtischen Kontext sollen mit Unterstitzung
des EFRE in der aktuellen Forderperiode MafSnahmen zur Senkung der CO2-Emissionen durchge-
fihrt werden.

Als Zielgebiete der Forderung wurde seitens des Senators fur Wirtschaft, Arbeit und Hafen der Fi-
schereihafen in Bremerhaven sowie die Uberseestadt in Bremen ausgewahlt. GeméaR des EFRE-
OP bedarf es flr die Forderung von Projekten in diesen Quartieren jedoch zunachst einer ganz-
heitlichen Betrachtung des Gebiets. Das OP ,unterstutzt die Erstellung von gebietsbezogenen
Analysen, integrierten Strategien und Konzepten zur CO2-Vermeidung®. Die vorliegende Analyse
befasst sich dabei mit der Uberseestadt, welche als fritheres und in Teilen auch noch heute ge-
nutztes Hafengebiet in den zurlckliegenden rund 15 Jahren einen bedeutenden Strukturwandel
durchlaufen hat. Die Umstrukturierung des Hafenareals geht einher mit bedeutenden Gewerbe-
und Wohnentwicklungen, die neue Anforderungen an die vorhandene Infrastruktur stellen.

Die vorliegende Analyse kommt den Forderungen des EFRE-OP nach und untersucht Méglichkei-
ten zur CO2-Einsparung mittels eines ganzheitlichen integrierten Ansatzes. Die Analyse fokussiert
somit nicht nur auf einzelne Teilbereiche, wie bspw. die Erneuerung oder Aufwertung der techni-
schen Infrastruktur, sondern berlcksichtigt bewusst unterschiedliche CO2-Emittenten. Ziel dieses
umfassenden Ansatzes ist es, die Projekte zu identifizieren, die die hochsten Einspareffekte er-
warten lassen. Durch die steigende Zahl an Arbeitskraften und Einwohnern und den damit ver-
bundenen Verkehren werden jedoch insbesondere fiir den Bereich Mobilitdt und Verkehr gréflere
Potenziale bei CO2-Einsparmafinahmen erwartet.

Nach einer kurzen Darstellung der EFRE-Ziele, gibt die Analyse einen Uberblick tiber die Ubersee-
stadt als Untersuchungsgebiet. Im nachsten Schritt erfolgen eine Bestandsaufnahme und kurze
Beschreibung moglicher Manahmen und Projekte. Flr den Bereich Mobilitdt und Verkehr erfolgt
die Auswahl der Projekte anhand einer bereits vorliegenden Analyse des Unternehmens IVAS. Fur
die weiteren Bereiche wurden maégliche Projekte zwischen der Projektarbeitsgruppe von Seiten
des Auftraggebers, dem Beauftragten fiir Liegenschaften in der Uberseestadt sowie den Experten
der Prognos diskutiert. Daran schloss sich die Berechnung der CO2-Einsparpotenziale geeigneter
Mafnahmen an, die auch mit ersten Kostenschatzungen versehen wurden. Abschliefend erfolgt
eine zusammenfassende Gesamtbetrachtung der Mainahmen sowie ihres Beitrags zur Errei-
chung der CO2-Einsparziele. Das integrierte Gesamtkonzept verfolgt damit einen moglichst breiten
Ansatz, zielt aber auf die Entwicklung konkreter MaBnahmen und messbarer Wirkungen ab.

Seite 1



CO2-Senkung in der Uberseestadt| Einordnung in den EFRE-Kontext

2 Einordnung in den EFRE-Kontext

Mit der EU 2020 Strategie mdchte die Europaische Union nachhaltiges Wachstum unterstitzen
und férdern. Die Strategie umfasst dabei die sog. 20-20-20-Ziele. Durch sie verpflichten sich die
Mitgliedsstaaten bis 2020 die Treibhausgasemissionen um mindestens 20 % gegenltber 1990 zu
reduzieren, die Energieeffizienz um 20 % zu erhdhen und einen Anteil von 20 % erneuerbarer
Energien am Gesamtenergieverbrauch zu realisieren. Auch das bremische EFRE-OP unterstutzt
diese Ziele.

Mit der Investitionsprioritat 4e des bremischen EFRE-OP sollen ,Strategien zur Senkung des CO2-
AusstofRes fur samtliche Gebiete, insbesondere stadtische Gebiete, einschlieBlich der Férderung
einer nachhaltigen multimodalen stadtischen Mobilitat und klimaschutzrelevanten Anpassungs-
maRnahmen* geférdert werden.! Die gebietsbezogene Analyse fiir die Uberseestadt fallt dabei
unter das spezifische Ziel 6, zur Senkung der CO2-Emissionen in bestimmten stadtischen Gebie-
ten.

Bis zum Jahr 2023 mdéchte das Land Bremen seine CO2-Emissionen auf einen Wert zwischen 4,1
und 5,5 Mio. t p. a. reduzieren. Der Basiswert flr das Jahr 2010 liegt bei 6,3 Mio. t (vgl. Tabelle
1). Diese Zielwerte korrespondieren mit dem Bremer Klimaschutz- und Energieprogramm 2020.
Far das Jahr 2020, also drei Jahre friher als im EFRE-OP angegeben, werden hier Zielwerte von
rund 5,7 bis 4,7 Mio. t CO2 (ohne Stahlindustrie) angestrebt.2

Tabelle 1: Programmspezifische Ergebnisindikatoren fur das Spezifische Ziel 6

ID Indikator Einheit Regionen- Basis- Basis- Zielwert Datenguellen Haufigkeit
firdie  kategorie wert jahr (2023) der Bericht-
Mes- erstattung
El& COz- In Starker 6.302 2010 4.800 CO2-Monitoring | Zweijahrlich
Emissionen 1000t | entwickelte (4.100 - im Rahmen des
aus dem CO2 Regionen 5.500) KEP (StalLa,
Endenergie- SUBV)
verbrauch in
1000t (ohne
Stahlindustrie)

| Quelle: EFRE-OP Bremen

1 Quelle: Europaische Kommission (02.12.2014): Operationelles Programm Bremen 2014-2020 fir den Europaischen Fonds fur Regi-
onale Entwicklung - Investitionen in Wachstum und Beschaftigung, S. 57.

2 Quelle: Buro fir Energiewirtschaft und technische Planung GmbH (2010): Energie- und Klimaschutzszenarien fur das Land Bremen,
S. 52.
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CO2-Senkung in der Uberseestadt| Einordnung in den EFRE-Kontext

Das dargestellte Ziel von durchschnittlich 1,5 Mio. t eingespartem CO2 im Jahr 2023 gegenuber
dem Jahr 2010 hat Gultigkeit fur das gesamte Land Bremen. Das EFRE-OP sieht vor, dass im
Land Bremen fur zwei stadtische Gebiete jeweils eine gebietsbezogene Strategie zur CO2-Einspa-
rung entwickelt werden soll. Fiir beide Gebiete sind insgesamt mindestens zehn Projekte geplant.
Zusammen mit der jahrlich eingesparten Menge an CO2 ergeben sich somit drei Outputindikato-
ren, die durch das EFRE-Monitoring zu erfassen sind (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Gemeinsame (GI) und programmspezifische (PS) Outputindikatoren
zur Investitionsprioritat 4e

ID Indikator (Name) Einheit fiir die Reqgionen- Zielwert  Datenquellen Haufigkeit
Messung kategorie (2023) der Bericht-
erstatiung
Geschatzter jahrli- -
cher RUckgarJlg der T COs- Stgrker R i
0l 3-2 ) ) EFRE | entwickelte 3.930 Beglnstigte Jahrlich
Treibhausgas- Aguivalente i
o Regionen
emissionen (Gl)
Zahl der Gebiete, fir
die gebietsbezogene Starker
Ol 3-5| Strategien zur COz- Gehiete EFRE | entwickelte 2 Beginstigte Jahrlich
Vermeidung erstelit Regionen
wurden (PS)
Zahl der Projekte zur Starker
Ol 3-6( gebietsbezogenen Projekte EFRE | entwickelte 10 Begunstigte Jahrlich
CO:-Reduktion (PS) Regionen

| Quelle: EFRE-OP Bremen

Die von der EU fur diese Projekte zur Verfugung gestellte Férdersumme betragt insgesamt
7.880.100 €. Fur die Férderung von EnergieeffizienzmaBnahmen in KMU stehen weitere Férder-
gelder zur Verfligung. Die im Zuge dieser Analyse erarbeiteten Projekte und MafRnahmen fur die
Uberseestadt leisten einen wichtigen Beitrag fiir die Erreichung des Einsparziels. Gleichzeitig stel-
len sie aber nur einen Bestandteil auf dem Weg dorthin dar.

Far die Umsetzung der Projekte sieht das EFRE-OP vier verschiedene Handlungsfelder vor. Damit
ein stadtisches Gebiet gemafl den EFRE-Vorgaben geférdert werden kann, missen CO2-Redukti-

onspotenziale in mindestens zwei der vier Handlungsfelder aufgezeigt werden. Die Handlungsfel-
der sind:

Energieeffizienz in (6ffentlichen) Gebauden

Energieversorgung, intelligente Verteilersysteme und sonstige technische Infrastruktur
Nachhaltiger Verkehr/Mobilitat

Modellprojekte flr den Einsatz kohlenstoffarmer Technologien

Seite 3



CO2-Senkung in der Uberseestadt| Einordnung in den EFRE-Kontext

Das Land Bremen sieht fiir die Uberseestadt gute Chancen, Projekte in den unterschiedlichen
Handlungsfeldern durchzufihren. Das vorliegende integrierte Gesamtkonzept wird dabei alle Be-
reiche prufen. Aufgrund sich bereits heute abzeichnender Herausforderungen wird der Fokus
aber verstarkt auf den Bereich Mobilitdt und Verkehr gelegt. Modellprojekte fur den Einsatz koh-
lenstoffarmer Technologien traten eher in den Hintergrund. Die im EFRE-OP angesprochene inte-
grierte Strategie fur den Technologiepark Bremen zu einem ,Zero Emission Park“ wurde gepruft
und auf mogliche Ansatzpunkte hin untersucht.

Die Analyse des Technologieparks Bremen zu einem Zero Emission Park ist ein Modellprojekt des
Bundes. Das Projekt wurde sehr breit angelegt und umfasst unterschiedliche Teilbereiche. Analy-
sen wurden bspw. in den Bereichen Stadtplanung, Verkehrsplanung, Stoffstrommanagement, un-
ternehmensnahe, flexible Kinderbetreuung oder IT und Netzwerke durchgefihrt. Der breite An-
satz verschafft einen sehr umfassenden Uberblick, wird jedoch in Hinblick auf einzelne Manah-
men und Projekte wenig konkret. Dies zeigt sich bspw. im Bereich Stoffstrommanagement. Die
Analyse zeigt wesentliche Potenziale fUr die Energiegewinnung durch Erneuerbare Energien auf.
Dazu wurde u. a. die vorhandene Flache an Flachdachern kumuliert und das CO2-Einsparpoten-
zial berechnet, sollte ein Grof3teil dieser Flache mit PV-Anlagen bestlckt werden. Diese Analyse ist
wichtig, um alle Potenziale auf dem Weg zu einem Zero Emission Park auszuschdpfen. Im Fall der
Uberseestadt sind gemaR des EFRE-OP jedoch mindestens fiinf konkrete Projekte zu entwickeln,
hinter denen auch konkrete CO2-Einsparpotenziale stehen. Die gebietsbezogene Analyse flr die
Uberseestadt muss sich dementsprechend auf spezifische EinzelmaRfnahmen verdichten. Den-
noch wurde ein moglichst ganzheitlicher Blick verfolgt, der die genannten Handlungsfelder be-
ricksichtigt. Am Ende wurden MafSnahmen bzw. Projekte abgeleitet, fur die die gréfiten Einspar-
effekte zu erwarten sind.
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3 Gebietsabgrenzung und Darstellung des Untersuchungs-
raums

Die Uberseestadt liegt im Nordwesten der Bremer Innenstadt. Seit Beschluss des Masterplans
Uberseestadt im Jahr 2003 erfolgte die Entwicklung und Umstrukturierung eines groRen Teils der
alten Hafenreviere hin zu einem mischgenutzten Quartier mit Wohnen, Gewerbe und Handel. Zu-
dem finden sich noch einige Teilbereiche, die weiterhin industriell gepragt sind.

Das Gesamtareal der Uberseestadt umfasst eine Flache von rund 288 ha. Es wird im Siiden und
Siudwesten durch die Weser begrenzt. Im Norden grenzt es an den Stadtteil Gropelingen und im
Siidosten an den Stadtteil Mitte. Die Uberseestadt selbst ist ein Ortsteil des Stadtteils Walle, wel-
cher sich im Nordosten an die Uberseestadt anschlieft.

Unterschiedliche Nutzungsanspriiche pragen die Uberseestadt und sind rdumlich auf einzelne
Teilbereiche verteilt. Im Zentrum des Areals findet sich der Grofimarkt bzw. das Frischezentrum
(vgl. Abbildung 1), welches flir den Handel Ubliche Lkw-Verkehre ausldst. Weserabwarts schliefit
sich die Hafenkante an. Der Teilbereich ist von Wohnbebauungen gepragt und mit der Er6ffnung
des Waller Sand kommt auch der Naherholung jetzt eine starkere Bedeutung zu. Im angrenzen-
den Holz- und Fabrikenhafen waren bereits vor dem Beschluss des Masterplans Uberseestadt In-
dustriebetriebe ansassig, die auch heute noch dort produzieren und einen Teil ihre Waren Uber
Binnenschiffe versenden.

Mit der SchlieBung des Kellogg-Werks auf der Sldseite des Europahafen ergeben sich weitere
Entwicklungsmaoglichkeiten fur das Areal. Die gegenwartigen Planungen sehen eine Mischnutzung
aus Wohnen und Gewerbe vor. Die Nordseite des Europahafens ist hingegen bereits durch Blro-,
Wohn- und Gewerbeflachen gepragt. Auch die Entwicklung der Hafenvorstadt ist bereits weit fort-
geschritten. Neben Buro- und Gewerbeflachen finden sich auch Hotelbetriebe sowie eine grofRe
Zahl an Wohnungen, die zeitnah bezugsfertig sein werden.

Durch die zahlreichen Gewerbe- und Industriebetriebe bietet die Uberseestadt eine Vielzahl an
Arbeitsplatzen. Gleichzeitig ist sie ein modernes Wohnquartier in unmittelbarer Zentrumsnéhe,
welches zusehends an Attraktivitat gewinnt. Die unterschiedlichen Nutzungsanspruche verursa-
chen jedoch immer weiter zunehmende Verkehre, die einer verbesserten und platzeffizienteren
Abwicklung der Mobilitat bedirfen. Als altes Hafenrevier zeigen sich in der Uberseestadt zum Teil
aber auch noch typische technische Infrastrukturen, die einen Sanierungsbedarf vermuten las-
sen. Dadurch zeigen sich fur das Gebiet somit einige Ansatzpunkte flr Entwicklungs- und Sanie-
rungsmafinahmen, mit denen der CO2-Ausstofd nachhaltig gesenkt werden kann.
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Abbildung 1: Die Uberseestadt mit Teilgebieten
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4 Bestandsaufnahmen und Ausgangssituation im Férdergebiet

4.1 Verkehr und Mobilitat

In stadtischen Gebieten entstehen CO2-Emissionen im Wesentlichen durch die Verbrennung fossi-
ler Brenn- und Treibstoffe. In der Mobilitat werden die klimaschadlichen Emissionen mehrheitlich
von Benzin- und Dieselkraftstoffen verursacht. Die wesentlichen Handlungsfelder zur Reduktion
der Emissionen bestehen deshalb in der Verlagerung des Straenverkehrs hin zu effizienteren
Verkehrsmitteln wie z. B. dem 6ffentlichen Personennahverkehr oder dem nicht motorisierten Ver-
kehr (FuR- und Radverkehr). Weitere Handlungsfelder zur Reduktion der energiebedingten CO2-
Emissionen bilden die Verbesserung der Effizienz (d. h. Reduktion spezifischer Energieverbrau-
che), die Dekarbonisierung der eingesetzten Energie (Substitution kohlenstoffhaltiger Energietra-
ger durch weniger kohlenstoffhaltige Energietrager) oder die Reduktion des Energieverbrauchs
aufgrund veranderter Technologien, wie z. B. die Elektromobilitat.

Diese Untersuchung legt das Hauptaugenmerk auf Manahmen, die durch das Integrierte Ver-
kehrskonzept fiir die Uberseestadt vorgeschlagen wurden.? Das Gutachten priift insgesamt 42
Einzelmafnahme und simuliert diese in einem Verkehrsmodell fiir die Uberseestadt in drei unter-
schiedlichen Szenarien bis zum Jahr 2030. Die Manahmen werden zusatzlich in 4 Fristigkeits-
stufen eingeteilt. Aufgrund der Rahmenbedingungen der EFRE-Forderung liegt der Fokus auf den
32 MafRnahmen der Stufe eins und zwei, welche eher kurz- bis mittelfristig umsetzbar sind.

Tabelle 3: Fristigkeit der Mobilitatsmal3nahmen

Stufe Anzahl Mafdnahmen Fristigkeit

1 22 Kurzfristige Umsetzung mdoglich
2 10 Umsetzung bis 2025 méglich

3 5 Umsetzung ab 2025

4 5 Umsetzung unsicher

| eigene Darstellung nach IVAS, VCDB (2017)

Die Umsetzung der Projekte muss innerhalb des Forderzeitraums bis spatestens 2022 abge-
schlossen sein. Projekte der Stufe drei und vier werden deshalb nicht ndher betrachtet. D. h. je-
doch nicht, dass diese Projekte keine hohen CO2-Einspareffekte erwarten lassen. Zwar sind sie im

3 Vgl. IVAS, VCDB (2017): Integriertes Verkehrskonzept fiir die Uberseestadt.
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gegebenen Zeitrahmen nicht umzusetzen, jedoch kdbnnen weitere vorbereitende Schritte, wie
bspw. eine Machbarkeitsstudie flr eine, wie von IVAS ebenfalls untersuchte Strafenanbindung
oder Analysen zu den Offentlichen Investitionen, einen signifikanten Mehrwert bei der langfristi-
gen Implementierung dieser Projekte liefern.

Zusatzlich zur Umsetzungsfrist werden als Kriterien naturlich auch der CO2-Einspareffekt sowie
die Kosten berlcksichtigt, um die zu bewertenden Manahmen auszuwahlen. Im Anhang der
IVAS-Studie wurde fir jede Mafnahme ein Manahmenblatt (Steckbrief) erstellt, in dem die Maf3-
nahme inhaltlich beschrieben und kostenseitig sowie bezogen auf die verkehrliche Wirkung be-
wertet werden. Ausgehend von der verkehrlichen Wirkung, welche IVAS in einem Verkehrsmodell
analysiert hat, werden Kausalitatsketten gebildet, um den potenziellen CO2-Effekt der MaRnahme
abzuschatzen. Am Beispiel ,,Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung® wird das Vorgehen aufge-
zeigt: Gemaf IVAS-Gutachten fiihrt die MaBnahme zu einer Reduktion von 350 Pkw-Fahrten pro
Tag (verkehrliche Wirkung), diese bewirken wiederum eine Reduktion beim Energieverbrauch
(Benzin und Diesel), was schliefdlich zu einer CO2-Minderung fiihrt. In diesem Beispiel ist ein sub-
stanzieller CO>-Effekt Uiber die Kausalitatskette erkennbar und die Mainahme wird weiterverfolgt
bzw. bewertet. Bei anderen Mainahmen, welche primar die Verkehrssicherheit adressieren, eine
Leistungssteigerung der Verkehrsinfrastruktur implizieren oder nur die Routenwahl betreffen, ist
hingegen kein CO2-Effekt zu erwarten.

Zusatzlich zu den Beschreibungen aus dem IVAS-Gutachten wurde auch eine vom Auftraggeber
Ubermittelte Liste mit SofortmaRnahmen sowie weitere Informationen zum aktuellen Umset-
zungsstand einzelner MaRnahmen berticksichtigt. So wurde bspw. die MaRnahme , Taktverdich-
tung der Buslinie 20*, trotz potenziell hoher CO2-Einsparung nicht weiterverfolgt. Mit der Inbe-
triebnahme der neu verlaufenden Straflenbahnlinie 5 und Buslinie 20 seit dem 01.04.2019
wurde sie bereits umgesetzt.

Nach diesem Vorgehen werden von den insgesamt 42 EinzelmaRnahmen 16 Mafnahmen identi-
fiziert, welche firr eine weitere Bewertung herangezogen werden. Bei Maflnahmen im Handlungs-
feld Fuf3- und Radverkehr sowie teilweise im Handlungsfeld Mobilititsmanagement kann die ver-
kehrliche Wirkung von EinzelmaBnahmen nicht serids abgeschatzt werden. In diesen Fallen wird
die verkehrliche Wirkung von mehreren MaRnahmen zusammen als MaRnahmenbundel bewer-
tet. Da die modellierten verkehrlichen Auswirkungen die Grundlage der CO2>-Bewertung in dieser
Studie darstellen, werden in diesen Fallen die entsprechenden Mafnahmenbilndel bewertet (und
nicht die Einzelmafinahmen). Auf Basis der Verkehrsanalyse von IVAS enthalt die nachfolgende
Tabelle die Auswahl der zu bewertenden MafSinahmen(blndel) in vier verschiedenen Handlungs-
feldern.
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Tabelle 4: Auswahl MalRnahmen(bindel) im Bereich Mobilitat

Investitionskoste
n [EUR]

Nr. MafRRnahme(nbuindel) MaRnahmen gemaf IVAS-Gutachten

Handlungsfeld: Verkehrssteuerung, -optimierung

1 Grine Welle Hansator S.6 Optimierung der grinen Welle Hansator 250.000
2 Ausweitung der S. 14 Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung (Konsul-Smidt-StraRe, 30.000
Parkraumbewirtschaftung Uberseetor, usw.) mit Einfihrung eines Dauerparktarifs '

Handlungsfeld: FuR- und Radverkehr
Mafnahmenbundel (6):

R.1 Ausbau Geh- und Radweg Konsul-Smidt-Straf3e vor Schuppen il 300.000
Infrastrukturmaf& nahmen zur R.2 Verlangerung Weseruferradweg - Stufe | (bis An der Muggenburg) ~ 100.000
3  Forderung des Fuf3- und R.7 Umbau der Radfahrerfurt Hansator/ Am Kaffeequartier 500.000 1-200.000
Radverkehrs R9 Neubau Durchwegung Hafenstrale - Schulze-Delitzsch-StraBe  100.000
R.11 Neubau einer Querung der NordstraRe auf Hohe Uberseetor 200.000
MaR nahmenbindel (3):
Weitere Infrastrukturmaf nahmen R .
4 zur Forderung des FuR- und R3 Verlangerung Weser"uferrédweg— Stufe 11 (bis Europahafen) 2.500.000 9.000.000
Radverkehrs R4 FuR- und Radweg-Briicke tiber d_t_en Europahafen 6.000.000
R.14  Verbesserte Radwegverbindung Uberseestadt - Bahnhofsvorstadt 500.000
Handlungsfeld: Ausbau OPNV
. " 0.3 Alltagsbetrieb der Weser Fahre im VBN-Tarif auf der Relation
5 Alltagsbetrieb Weserfahre Hafenkante - Pier2/Waterfront 500.000
Handlungsfeld: Mobilitdétsmanagement
6 Stan.d.o-rtbezogenes M.4 Standortbezogenes Mobilitatsmanagement in der Uberseestadt 100.000
Mobilitdétsmanagement
Maflnahmenbundel (2):
7 Mobilpunkte und Ladeséulen M.2 Einrichtung von Mobilpunkten (z.B. Konsul-Smidt-Str., Silbermannstr., usw 300.000 350.000
M.6 Aufbau von Ladesé&ulen und sicheren Abstellboxen fir Elektro- Fahrrader 50.000
Ladeinfrastruktur fur M.5 Aufbau von Ladestationen fur Elektro-Kfz (Prufung moglicher
8 100.000
Elektrofahrzeuge Standorte)

| eigene Darstellung nach IVAS, VCDB (2017)

4.2 Energetische Gebaudesanierung

Der Gebaudebestand in der Bremer Uberseestadt ist &uBerst vielfaltig. Altere Biirogebaude sind
ebenso wie moderne Wohnungsneubauten zu finden. Flachenmafig dominieren die Hallen des
GrofBmarktes, die Uber eine Flache von Gber 50.000 m2 im wesentlichen einstdckige Gewerbefla-
chen bieten. Im Fokus des vorliegenden Papiers liegen flr den Schwerpunkt , Energetische Ge-
baudesanierung” jedoch nur Gebaude die folgende zwei Bedingungen erflllen:
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1. Das Gebaude befindet sich in Besitz oder Nutzung des Landes bzw. der Stadt Bremen oder
eines Eigenbetriebes der 6ffentlichen Hand.

2. Das Gebaude ist beheizt und weifdt ein Baujahr auf, dass (erneute) Energieeffizienzmafinah-
men notwendig macht.

Zur ldentifikation von entsprechenden Gebauden wurden mit der zustandigen Person fir Liegen-
schaften sowie fur den GroBmarkt, die mit dem Gebiet bestens vertraut sind, qualitative Inter-
views gefuhrt. Dabei stellte sich heraus, dass von dem Wohn- und Burogebaudebestand, fur den
eventuell EnergieeffizienzmafBnahmen in Betracht kommen, sich keins im Eigentum des Landes
bzw. der Stadt Bremen befindet oder von dessen Verwaltung oder Eigenbetrieben genutzt wird.
Allerdings befinden sich die Hallen des GroRmarktes im Eigentum der Offentlichen Hand (Eigen-
betrieb des Landes Bremen), werden jedoch nur in sehr geringem Umfang beheizt, um Frostfrei-
heit sicherzustellen. Eine energetische Sanierung der Gebdudehulle ist hier nicht sinnvoll.

Innerhalb der vorliegenden Gebietsabgrenzung treffen die obigen Bedingungen also auf keines
der Gebaude zu, weshalb eine weitere Analyse nicht durchgefuhrt wurde.

4.3 Technische Infrastruktur

Die technische Infrastruktur umfasst im Wesentlichen die Bereiche Wasser, Abwasser, Fern-
warme und Beleuchtung. Auch fir den Bereich der technischen Infrastruktur wurden nur jene Be-
reiche in der Verantwortung der 6ffentlichen Hand fur diesen Bericht untersucht.

Aufbauend auf den Erfahrungen der Prognos AG aus ahnlich gelagerten Projekten, in Abstimmung
mit dem Steuerungskreis des Projekts sowie mit den Verantwortlichen beim Grofmarkt und dem
Verantwortlichen fur Liegenschaften bei der bremenports GmbH wurden die zwei nachfolgenden
Projektideen ausgewanhlt:

1. Umstellung der Strafenbeleuchtung auf LED:
Die bereits einige Jahre alte Strafenbeleuchtung im Bereich Uberseestadt wurde bisher nur
instandgesetzt. Eine Umstellung auf moderne und energieeffizientere Leuchtmittel ist bisher
nicht durchgeflhrt worden. Im untersuchten Gebiet befinden sich ca. 8 km Straflen, die mit
941 Leuchten ausgeleuchtet werden. Die betreffenden Strafden sind wegen des bereits ange-
sprochenen vielfaltigen Verkehrs im Quartier stets von Sonnenuntergang bis -aufgang einge-
schaltet.

2. Umstellung der Hallenbeleuchtung des Grofimarktes auf LED:
Die Hallen des Bremer GroSmarktes sind je nach Jahreszeit unterschiedlich beleuchtet. Im
Winter bedarf es bereits von der Anlieferung in den frihen Morgenstunden sowie ab dem fru-
hen Nachmittag einer umfangreichen Beleuchtung der Hallen. Auch im Sommer ist eine Aus-
leuchtung durch Tageslicht nicht immer ausreichend gegeben, so dass es einer zusatzlichen
Beleuchtung bedarf. Die Leuchtmittel auf den Uber finf Hektar Marktflache ist bisher nicht
auf energieeffiziente Beleuchtung mittels LED umgestellt.

Seite 10



CO02-Senkung in der Uberseestadt| Bestandsaufnahmen und Ausgangssituation im Fordergebiet

Daneben wurden die folgenden drei Ideen wegen zu geringer Relevanz nicht weiterverfolgt:

1. Umstellung der Beheizungsstruktur der GrofSmarkthallen auf Fern- oder Nahwarme:
Wie bereits in Kapitel 4.2 beschrieben, findet die Beheizung der Hallen nur in sehr geringem
Mafie zur Vermeidung von Frost statt. Eine Umstellung auf andere Brennstoffe oder eine ex-
terne Versorgung ist somit weder wirtschaftlich noch energetisch mittelfristig sinnvoll.

2. Einsatz effizienterer Pumpen bei der Loschwasserversorgung:
Aus Brandschutzgriinden sind in dem Quartier grofie Pumpen zur Férderung von Léschwasser
verbaut, die nicht dem Stand der Technik entsprechen. Da die Pumpen allerdings nur in zwei-
wochentlichem Rhythmus fur kurze Zeit probebetrieben werden, ist der Energieeinsatz ver-
haltnismaRig gering und die Einsparungen durch effiziente Pumpen sind Gberschaubar.

3. Umstellung der Beleuchtung der Gleisfeldanlagen auf LED:
Im Bereich der alten und auch der aktiven Hafenanlagen in Bremen gibt es teils erhebliche
Flachen, die vom Schienenverkehr gepragt sind. Da diese Flachen in der Regel auch stark
ausgeleuchtet werden, ist hier oftmals ein hohes Einsparpotential durch Umstellung auf LED-
Leuchtmittel gegeben. Im untersuchten Gebiet Uberseestadt sind jedoch nur noch wenige
einzelne Gleise vorhanden. Breite Gleisfelder mit Rangier- und Ladeflachen bestehen nicht.
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5 MalRnahmen und Einsparpotenziale

5.1 Verkehr und Mobilitat

In diesem Kapitel werden die untersuchten MafSnahmen im Bereich Verkehr und Mobilitat bezug-
lich ihrer CO2-Einsparwirkung quantifiziert. Wie in Kapitel 4.1. beschrieben, werden potenziell inte-
ressante Mafnahmen aus dem integrierten Verkehrskonzept fiir die Uberseestadt abgeleitet.
Beim Verkehrsgutachten von IVAS wurden die Wirkungen bezuglich Verkehrsaufkommen und Mo-
dalsplit der MaRnahmen(biindel) dezidiert untersucht. Die Bewertungen der eingesparten Ener-
gieverbrauche und den damit verbundenen Reduktionen der CO2-Emissionen basieren im We-
sentlichen auf den verkehrlichen Wirkungen aus dem IVAS-Gutachten. Die verkehrlichen Wirkun-
gen der MaRnahmen werden mit dem Prognos-eigenen Verkehrsmodell in Energieverbrauch und
Emissionen umgerechnet.

Die meisten Mafinahmen fihren zu einer Reduktion der Kfz-Fahrten gegenliber dem Basisszena-
rio 2030. Einige Malinahmen fihren auch zu geringerem Kraftstoffverbrauch wahrend der Fahrt
(z. B. Grine Welle) oder zu einer veranderten Antriebsstruktur in der Flotte (z. B. Ladesaulen fur
Elektro-Pkw). Zur Quantifizierung dieser Effekte werden Sekundarstudien und Prognos-eigene
Szenarien bis 2030 verwendet.

Beispielsweise ergibt sich bei der Maflnahme ,Griine Welle Hansator” der CO2-Einspareffekt
durch eine Verflussigung der betroffenen Fahrleistung. Um die Fahrleistung (Fahrzeugkilometer)
pro Jahr zu ermitteln, werden aus dem IVAS-Gutachten die durchschnittlichen taglichen Verkehre
(DTV”s) beim Hansator und der Hansestraf3e flir das Optimierungsszenario 2030 entnommen.
Beim Hansator betragt die Verkehrsstarke rund 16.000 und bei der HansestrafRe rund 19.600
Fahrzeuge pro Tag. Diese Verkehrsstarken sind gemittelte Werte uber alle Fahrzeugklassen und
Wochentage. Eine Differenzierung nach Schwer- (> 3,5 t zul. Gesamtmafe) und Leichtverkehr

(< 3,5t zul. Gesamtmafe) kann ebenfalls aus der IVAS-Modellierung abgeleitet werden. Die Diffe-
renzierung der Wochentage erfolgt anhand automatischen Zahlistelldaten der BASt4. Berechnet
wird damit eine, durch die griine Welle betroffene, Fahrleistung von rund 7,1 Mio. Fahrzeugkilo-
meter (93 % Leichtverkehr) fur das Jahr 2030. Untersuchungen zeigen, dass bei intelligenter
Steuerung der Lichtsignalanlagen bis zu 20 % der CO2-Emissionen reduziert werden kénnens. Bei
dieser Abschatzung wird eine Emissionsreduktion durch die Grine Welle beim Hansator um 15 %
angenommen.

Die meisten anderen MaBnahmen(bundel) bewirken eine Reduktion der Kfz-Fahrten gegenuber
dem Basisszenario. Die angegebene Fahrtenzahl wird mittels einer mittleren Wegelange zur Jah-
resfahrleistung umgerechnet. Die Annahme zur mittleren Wegelange wird aus der Erhebung ,,Mo-
bilitat in Deutschland 2017“ abgeleitet und betragt fir den Gebietstyp (Stadtregion - Regiopole
und Grofstadt) 10,8 km je Pkw-Fahrté. Die MaSnahme ,Ausweitung der Parkraumbewirtschaf-

4 Bundesanstalt fur Straenwesen (BASt): Automatische Zahlstellen auf Autobahnen und Bundesstraen. Daten ausgewertet fir die
Zahlstelle: HB-Neuenlander Strasse (B6)

5 Tagesspiegel, online: Wie schlaue Ampeln die Umwelt entlasten; https://www.tagesspiegel.de/mobil/wie-schlaue-ampeln-die-um-
welt-entlasten-gruener-wirds/11296238.html (Abruf: 08.04.2019)

6 infas (2018): Mobilitat in Deutschland 2017: Durchschnittliche Entfernung der Fahrten am Stichtag. Datenbasis ausgewertet fur
regionalstatistische Raumtypen (7 Kategorien)
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tung” reduziert gemaf IVAS-Gutachten 350 Pkw-Fahrten pro Tag. Dies entspricht einer verminder-
ten Jahresfahrleistung von rund 1,4 Mio. Pkw-Kilometer. Diese wird nach den Antrieben Benzin,
Diesel und Elektro differenziert. Die Antriebsstruktur stammt aus dem Referenzszenario der Stu-
die ,Klimapfade fur Deutschland“ fir das Jahr 20307. Auch die spezifischen Kraftstoffverbrauche
far die verschiedenen Antriebsvarianten werden aus dem Prognos-Szenario abgeleitet. Mit diesen
GroBen wird der durch die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung reduzierte Benzin und Die-
selverbrauch bestimmt. Mit den Emissionsfaktoren von 2,33 kg CO2 pro Liter Benzin bzw. 2,64 kg
CO2 pro Liter Diesel werden schlielich die CO2-Effekte der MafSnahmen bestimmt.

In den nachfolgenden Unterkapiteln werden die Mainahmen jeweils einzeln in Steckbriefen be-

schrieben, die vorlaufigen 6ffentlichen Investitionen dargestellt und die Ergebnisse zu den CO2-
Einsparpotenzialen aufgefuhrt.

7 BCG, Prognos (2018): Klimapfade fur Deutschland.
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5.1.1 Grune Welle Hansator

MaRnahme: Grine Welle Hansator

www.openstreetmap.org

Mafnahme gemaf IVAS-Gutachten
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Bildquelle: IVAS, VCDB (20
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- S.6 Optimierung der griinen Welle Hansator, ggf. Umbau Signalisierung

Kurzbeschreibung der Maflnahme

Die Achse Hansator/ HansestrafRe ist eine der wichtigsten Zu- und Abgangsstrecken der
Uberseestadt. Hier kommt es haufig zu Stauerscheinungen. Eine intelligente Steuerung der
Lichtsignalanlagen soll auf diesem Streckenabschnitt den Verkehrsfluss verstetigen.

Kosten der Malhahme

Investitionskosten: 250.000 EUR

Jahrliche Kosten: 17.000 EUR (inkl. Abschreibungen, jahrliche Betriebs- und

Unterhaltskosten)

Verkehrliche Wirkung / Operationalisierung

Durch die EinfUhrung einer grinen Welle auf dieser Strecke soll der Verkehrsfluss verstetigt
werden. Dadurch kommt es zu weniger Stau bzw. Stopp- and Go-Verkehr was den
spezifischen Kraftstoffverbauch der betroffenen Fahrzeugflotte reduziert.

CO,-Einsparung

Durch die Kraftstoffeinsparung bei Pkw und Nutzfahrzeugen kénnen durch die Manahme
rund 34 Tsd. Liter Benzin und 32 Tsd. Liter Diesel pro Jahr eingespart werden. Dies
entspricht einer Einsparung von 165 Tonnen CO,.

CO,-Vermeidungskosten der Manahme

CO,-Einsparung: 165 Tonnen pro Jahr; jahrliche Kosten: 17.000 EUR

CO,Vermeidungskosten: 103 EUR/Tonnen CO,

eigene Darstellung in Anlehnung an IVAS, VCDB (2017)
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5.1.2  Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung

Mafnahme: Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung 2
N b |
\ o ’\:?\‘ ‘/’-
N\
;\‘ “§
& \‘/.;
‘.“‘j 7
: |
4 ‘\\
Lwww.openstreetmap.org 17 Bildquelle: IVAS, VCDB (2017)

Mafnahme gemafd IVAS-Gutachten

S. 14: Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung (Konsul-Smidt-StraRe, Uberseetor, usw.)

Kurzbeschreibung der MaBnahme
Ausweitung der bewirtschafteten offentlichen Stellflachen. Neu als gebihrenpflichtige
Stellplatze: Konsul-Smidt-StraRe (ganzer Streckenzug), Uberseetor, Marcuscaje, Am Waller
Freihafen, Hafenstraf3e (westlich der Bahnbricke), Am Kaffeequartier, An der Reeperbahn
und Zollpfad. Der Tarif sollte dem bereits bestehenden Parktarif angepasst werden.
Zusatzlich soll ein Tagesticket auf allen gebuhrenpflichtigen Stellplatzen angeboten werden.

Kosten der Maflnahme
Investitionskosten: 30.000 EUR
Jahrliche Kosten: 7.000 EUR (inkl. Abschreibungen, jahrliche Betriebs- und
Unterhaltskosten)

Verkehrliche Wirkung / Operationalisierung
Die Mafnahme senkt den Kfz-Anteil der Beschaftgten und der Kunden um 1%. Dies bewirkt
eine Entlastung des Strafennetzes um etwa 350 Fahrten pro Tag.

CO,-Einsparung
Durch die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung werden rund 72 Tsd. Liter Kraftstoffe
(Benzin und Diesel) pro Jahr reduziert. Dies entspricht einer Reduktion der CO,-
Emissionen von rund 174 Tonnen pro Jahr.

CO,-Vermeidungskosten der Manahme
CO4-Einsparung: 174 Tonnen pro Jahr; jahrliche Kosten: 7.000 EUR
CO,-Vermeidungskosten: 40 EUR/Tonnen CO,

| eigene Darstellung in Anlehnung an IVAS, VCDB (2017)
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5.1.3 InfrastrukturmaBnahmen zur Forderung von Ful3- und Radverkehr

Maf3nahme: Infrastrukturmafnahmen zur Férderung von Fuf- und Radverkehr

N . 3
Manahmenbiindel bestehend aus 5 EinzelmaRnahmen

R1: Ausbau Geh- und Radweg R2: Verlangerung Weseruferradweg - R7: Umbau der Radfahrerfurt Hansator/
Konsul-Smidt-StraSe vor Schuppen  Stufe | (bis An der Muggenburg) Am Kaffeequartier

\

A -

Ideenskizze

R9: Neubau Durchwegung Hafenstrafe - R11:Neubau einer Querung der
Schulze-Delitzsch-Strae Nordstrafe auf Hohe Uberseetor

Bildquelle: IVAS, VCDB (2017)

Kurzbeschreibung der Manahmen
Die InfrastrukturmafRnahmen in diesem MafRnahmenbiindel dienen alle der Férderung des Fuf3-
und Radverkehrs in der Uberseestadt. Dabei handelt es sich um Liickenschliisse im Netz,
Verlangerungen bestehenden Radrouten oder Neubauten von Querungen fur den Fuf3- und
Radverkehr. Detaillierte MaRnahmenbeschreibungen der Einzelmanahmen sind im Gutachten
(IVAS, 2017) enthalten. Dieses MaRnahmenbundel wird ohne die MaBnahme R.8 "Qualifizierung
der Rampe vom Weseruferradweg zur Stephanibriicke" bewertet, da diese nicht mehr

Kosten der MafSnahme
Investitionskosten: 1.200.000 EUR
Jahrliche Kosten: 77.000 EUR (inkl. Abschreibungen, jahrliche Betriebs- und Unterhaltskosten)

Verkehrliche Wirkung / Operationalisierung
Da EinzelmaBnahmen im Fuf3- und Radverkehr nicht serids abgeschatzt werden kdnnen wird
an dieser Stelle das MaRnahmenbudel insgesamt bewertet. Die Manahmen fuhren zu einer
Reduktion beim MIV von etwa 0,4 Prozenpunkte. Dies entspricht einem Rickgang um etwa
440 Kfz-Fahrten je Tag fir die bewerteten MaSnahmen im MaRnahmenbiindel (Effekt von
Mafnahme R.8 rausgerechnet).

CO,-Einsparung
Durch die InfrastrukturmaSnahmen im Fuf3- und Radverkehr werden rund 90 Tsd. Liter

Kraftstoffe (Benzin und Diesel) pro Jahr eingespart. Dies entspricht einer Reduktion der
CO,-Emissionen von rund 218 Tonnen pro Jahr.

CO,-Vermeidungskosten der MaRnahme

COx-Einsparung: 218 Tonnen pro Jahr; jahrliche Kosten: 77.000 EUR
CO,Vermeidungskosten: 353 EUR/Tonnen CO,

| eigene Darstellung in Anlehnung an IVAS, VCDB (2017)
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5.1.4  Weitere Infrastrukturmanahmen zur Férderung von Ful3- und Radverkehr

Mafnahme: Weitere Infrastrukturmafinahmen zur Férderung von Fuf3- und Radverkehr 4

MaBnahmenbiindel bestehend aus 3 EinzelmaRnahmen

R3: Verlangerung Weseruferradweg - Stufe
Il (bis Europahafen)

Rt RS 3,8 A

~ R4: FuB und RadwegBriicke
- Uber den Europahafen
- - a

R14: Verbesserte Radwegverbindung

4 7 Uberseestadt - Bahnhofsvorstadt
B AL al

Kurzbeschreibung der MaRnahmen
InfrastrukturmafRnahmen zur Férderung des Fuf3- und Radverkehr werden in zwei

MaRnahmenbtindel untersucht. Dieses MaRnahmenbiindel beinhaltet im Wesentlichen die
Brucke Uber den Europahafen sowie die Verlangerung des Weseruferradweges. Detaillierte
MaRnahmenbeschreibungen der Einzelmainahmen sind im Gutachten (IVAS, 2017) enthalten.

Kosten der Mahahme

Investitionskosten: 9.000.000 EUR
Jahrliche Kosten: 428.000 EUR (inkl. Abschreibungen, jahrliche Betriebs- und

Verkehrliche Wirkung / Operationalisierung
Da EinzelmaRnahmen im Fuf3- und Radverkehr nicht serids abgeschatzt werden kénnen, wird

an dieser Stelle das MaRnahmenbudel insgesamt bewertet. Nach IVAS-Analyse fuhren die
MaBnahmen zu einer Reduktion der Pkw-Fahrten um 1 Prozentpunkt im Untersuchungsgebiet.
Dies entspricht einem Riickgang um etwa 1.000 Pkw-Fahrten je Tag flr alle Manahmen.

CO,-Einsparung
Durch die weiteren InfrastrukturmafSnahmen im Fuf3- und Radverkehr werden rund 205 Tsd.

Liter Kraftstoffe (Benzin und Diesel) pro Jahr eingespart. Dies entspricht einer Reduktion
der CO,-Emissionen von rund 498 Tonnen pro Jahr.

CO,-Vermeidungskosten der MaSnahme
CO,-Einsparung: 498 Tonnen pro Jahr; jahrliche Kosten: 428.000 EUR

CO,-Vermeidungskosten: 860 EUR/Tonnen CO,

| eigene Darstellung in Anlehnung an IVAS, VCDB (2017)
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5.1.5 Alltagsbetrieb Weserféhre

Mafnahme: Alltagsbetrieb Weserfahre 5
\ X X ALY A L Tl TS T AE s
o NS A Rl s o ST w7 O3 - Weser Fahre
\ A %) Anleger - RS 2
N PR ﬁ\ ~Gropelingen/ SR i Relation Hafenkante -
NN\ T “Wadterfront it Pier Il/Waterfront
AN R A 3
\\ \ ". O Anlegestelle Bestand
%o N
R %\v. \u
\\'\ .\\\ :
N4 ‘/\.

p Y Hafenkante

www.openstreetmap.org
Bildquelle: IVAS, VCDB (2017)
Mafinahme gemaf IVAS-Gutachten
0. 3: Alltagsbetrieb der Weser Fahre auf der Relation Uberseestadt/Hafenkante-
Gropelingen/Waterfront im VBN-Tarif

Kurzbeschreibung der Maf3nahme
RegelmaRiger (20-min-Takt) Fahrbetrieb zwischen Grépelingen/Waterfront und dem Anleger
Hafenkante. Dazu wird der Anleger bei der Hafenkante neu gebaut. Die Fahrtzeit betragt 10
Minuten. Der Fahrplan soll mit dem BSAG-Netz verknUpft werden.

Kosten der MaRnahme
Investitionskosten: 500.000 EUR
Jahrliche Kosten: 97.000 EUR (inkl. Abschreibungen, jahrliche Betriebs- und Unterhaltskosten)

Verkehrliche Wirkung / Operationalisierung
Durch die Fahre werden hauptsachlich Pendlerverkehre zwischen den beiden Gebieten
beeinflusst, welche durch das Hafenbecken getrennt werden. Es wird mit einem Aufkommen
von rund 600 Personen/Werktag bei der Fahre gerechnet. Dies fuhrt zu einer Reduktion von
rund 450 Kfz-Fahrten pro Tag.

CO,-Einsparung

Durch einen Alltagsbetrieb der Weserfahre werden rund 92 Tsd. Liter Kraftstoffe (Benzin und
Diesel) pro Jahr reduziert. Dies entspricht einer Reduktion der CO,-Emissionen von rund
224 Tonnen pro Jahr.

CO,-Vermeidungskosten der Mainahme

CO,Einsparung: 224 Tonnen pro Jahr; jahrliche Kosten: 97.000 EUR
CO,Vermeidungskosten: 4.300 EUR/Tonnen CO,

| eigene Darstellung in Anlehnung an IVAS, VCDB (2017)
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5.1.6 Standortbezogenes Mobilitdtsmanagement

MaBnahme: Standortbezogenes Mobilitdtsmanagement 6

Modul 1: “Motivation”
Modul 2: “Einbeziehung der Mitarbeiterlnnen”

{ IB Modul 3: “Erhebung und Analyse des IST-Zustandes”

Modul 4: “Abschitzung der Potenticle fir Umwelt und
Transportrationalisierung”

w Modul 5: “Zielfestlegung”
i

Modul 6: “Ausarbeitung der MaBnahmenbindel”

Modul 7: “Umsetzung der MaBnahmen"

Modul 8: “Evaluierung”

ﬁ Modul 9: “Daverhafte Implementierung”
3 Modul 10: “Projekibegleitende Offentlichkeitsarbeit”

sooeei Bildquelle: IVAS, VCDB (2017)

MaBnahme gemafd IVAS-Gutachten
M4: Standortbezogenes Mobilitaitsmanagement Uberseestadt

Kurzbeschreibung der MaRnahme
Beim Mobilitatsmanagement sollten Ansatze aufgezeigt werden, wie das Mobilitatsverhalten von
Beschaftigten hin zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes gelenkt werden kénnen. Ein
standortbezogenes Mobilitatsmangement soll unter dem Dach einer Standortverwaltung umgesetzt

werden.

Kosten der MaRnahme
Investitionskosten: 100.000 EUR
Jahrliche Kosten: 310.000 EUR (inkl. Abschreibungen, jahrliche Betriebs- und Unterhaltskosten)

Verkehrliche Wirkung / Operationalisierung

Da Einzelmafnahmen im Handlungsfeld Mobilititsmanagement nicht serids abgeschatzt werden
kdnnen werden die Manahmen M.1: Ausweitung Car Sharing und die Manahmen M.4:
Standortbezogenes Mobilititsmanagement zusammen bewertet. Beide Mainahmen flihren gemaf
IVAS zu einer Reduktion der Pkw-Fahrten um 0,5 Prozenpunkte (500 Kfz-Fahrten je Tag). Die
MaBnahme M.1 kann aufgrund der Fristigkeit an dieser Stelle nicht berlicksichtigt werden,
dementsprechend wird die Wirkung der MaSnahmen um die Halfte (250 Kfz-Fahrten je Tag) reduziert.

CO,-Einsparung

Durch diese MaRnahmen werden rund 51 Tsd. Liter Kraftstoffe (Benzin und Diesel) pro Jahr
eingespart. Dies entspricht einer Reduktion der CO,-Emissionen von 125 Tonnen pro Jahr.

CO,-Vermeidungskosten der MaRnahme

COx-Einsparung: 125 Tonnen pro Jahr; jahrliche Kosten: 310.000 EUR
CO,-Vermeidungskosten: 2.490 EUR/Tonnen CO,

| eigene Darstellung in Anlehnung an IVAS, VCDB (2017)
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5.1.7 Mobilpunkte und Ladeinfrastruktur fir E-Bikes

Maf3nahme: Einrichtung von Mobilpunkten und Ladeinfrastruktur fur E-Bikes
Mafnahmenbindel bestehend aus 2 Einzelmafnahmen

M@6: Aufbau von Ladeinfrastruktur und
Abstellboxen fur Elektrofahrrader

Kurzbeschreibung der MaRnahmen

An ausreichend aufkommenstarken Punkten in der Uberseestadt und wichtigen Zugangsknoten
werden Mobilpunkte errichtet zum einfachen Umstieg von Pkw auf den OPNV bzw. Rad. In der
gesamten Uberseestadt verteilt sollen éffentlich zugangliche Ladestationen und sichere Abstellboxen
fUr Elektrofahrrader erstellt werden. Detaillierte MaBnahmenbeschreibungen der EinzelmafSnahmen
sind im Gutachten (IVAS, 2017) enthalten.

Kosten der MaRhahme

Investitionskosten: 350.000 EUR
Jahrliche Kosten: 43.000 EUR (inkl. Abschreibungen, jahrliche Betriebs- und Unterhaltskosten)

Verkehrliche Wirkung / Operationalisierung

Da die verkehrliche Wirkung von Einzelmanahmen im Handlungsfeld Mobilitditsmanagement nicht
serids abzuschatzen sind, werden im IVAS Gutachten die Manahmen M2 (Mobilpunkte) und M6
(Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrrader) zusammen bewertet. Gemafd IVAS flihren die MaShahmen zu
einer Reduktion der Pkw-Fahrten um 0,5 Prozenpunkte. Dies entspricht einem Rickgang um etwa
500 Kfz-Fahrten je Tag fur die beiden Mafnahmen.

CO,-Einsparung

Durch diese MafSnahmen werden rund 102 Tsd. Liter Kraftstoffe (Benzin und Diesel) pro Jahr
eingespart. Dies entspricht einer Reduktion der CO,-Emissionen von 249 Tonnen pro Jahr.

CO,-Vermeidungskosten der MaRnahme

COx-Einsparung: 249 Tonnen pro Jahr; jahrliche Kosten: 353.000 EUR
COx-Vermeidungskosten:173 EUR/Tonnen CO,

| eigene Darstellung in Anlehnung an IVAS, VCDB (2017)
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5.1.8 Aufbau Ladeinfrastruktur fir Elektro-Pkw

Maf3nahme: Aufbau Ladeinfrastruktur fir Elektro-Pkw 7

; wwW.Openstreetmap,org : ‘,'ff' B x, RN 2
Bildque

lle: IVAS, VCDB (2017)

Mafnahme gemafd IVAS-Gutachten

M.5: Aufbau von Ladestationen fur Elektro-Pkw

Kurzbeschreibung der Maf3nahme

Zur Reduktion der Luftschadstoff-Emissionen aber auch zur Reduktion von Verkehrslarm soll
die Pkw-Flotte auf Elektromobilitat umgestellt werden. Der Ausbau der Ladeinfrastruktur wird
als wichtiger Baustein fur die Etablierung der Elektromobilitat verstanden. Konkret werden bei
dieser Maflnahme der Aufbau von 8 Ladestationen mit jeweils 4 Stromladepunkten angesetzt.

Kosten der Mahahme

Investitionskosten: 56.000 EUR
Jahrliche Kosten: 18.600 EUR (inkl. Abschreibungen, jahrliche Betriebs- und
Unterhaltskosten)

Verkehrliche Wirkung / Operationalisierung

Die Férderung der Pkw-Ekektromobilitat dirfte keinen Effekt auf die Verkehrsmengen in der
Uberseestadt haben. Die positiven CO-Effekte ergeben sich iiber die verédnderte
Antriebsstruktur der Pkw. In der Referenzentwicklung wird fur das Jahr 2030 mit einem
Anteil an Elektro-Pkw von 8% an der Flotte gerechnet. Ohne ausreichend 6ffentlicher
Ladestationen, verringert sich dieser Anteil auf 5%.

CO,-Einsparung

Durch den Aufbau der Ladeinfrastruktur fur Elektro-Pkw werden rund 9 Tsd. Liter Kraftstoffe
(Benzin und Diesel) bezogen auf die Fahrleistung in der Uberseestadt pro Jahr reduziert. Dies
entspricht einer Reduktion der CO,-Emissionen von rund 22 Tonnen pro Jahr.

CO,-Vermeidungskosten der MaShahme

CO,-Einsparung: 22 Tonnen pro Jahr; jahrliche Kosten: 18.600 EUR
CO,Vermeidungskosten: 850 EUR/Tonnen CO,

| eigene Darstellung in Anlehnung an IVAS, VCDB (2017)
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5.1.9 Zusammenfassende Darstellung der Malinahmen und CO.-Vermeidungskosten im
Bereich Verkehr und Mobilitét

Fur alle untersuchten MaRnahmen(bindel) konnten die CO2-Einsparungen quantifiziert werden.
Zusammen mit den jahrlichen Kosten je Manahmen (Abschreibungen plus laufende Kosten)
werden in den MaRnahmenblattern auch die CO2-Vermeidungskosten angegeben. Die Analyse
kommt zu dem Ergebnis, dass die MaRnahmen im Bereich Verkehr und Mobilitdt insgesamt ein
Reduktionspotenzial von knapp 1.700 Tonnen CO2 pro Jahr haben. Dabei hat die Manahme
+~Weitere InfrastrukturmafRnahmen zur Férderung von Fuf3- und Radverkehr* mit rund 500 Tonnen
CO2 pro Jahr die potenziell héchste Einsparwirkung aller untersuchten Manahmen. Allerdings ist
sie mit einem Investitionsvolumen von 9 Mio. EUR und jahrlichen Kosten von 428 Tsd. EUR auch
die teuerste MaRnahme.

Bezogen auf die CO2-Vermeidungskosten ist die MaBnahme , Ausweitung der Parkraumbewirt-
schaftung die glinstigste mit rund 40 EUR/Tonne CO2. Demgegentiber steht die Manahme ,All-
tagsbetrieb der Weserfahre mit den héchsten CO2-Vermeidungskosten von Gber

4.300 EUR/Tonne CO2. Die nachfolgende Abbildung stellt die Mainahmen sortiert nach ihren
CO2-Vermeidungskosten dar. Zudem verdeutlicht die Breite der Saulen die absoluten CO2-Einspa-
rungen p. a.

Abbildung 2: CO2-Vermeidungskosten im Bereich Verkehr und Mobilitat

Maf3nahmen im Bereich Verkehr und Mobilitat sortiert nach den CO2-Vermeidungskosten

in Tsd. EUR/a

5. Alitagsbetrieb
Weserfahre:
4327
EUR/Tonne CO,

Rnahme.

e Kosten der Me

7. Einrichtung von
Mobilpunkt. & Ladeinfr. fir
E-Bikes: 173 EUR/Tonne 8. Ausbau
CO, Ladeinfrastruktur

Jahrlich

4. Weitere InfrastrukturmaBnahmen 6
o fur Elektro-Pkw: 0.
1. Grine Welle 853 EUR/Tonne zur Forderung von Fuﬁrnmdv Standortbez.
Hansator; 103 Radverkehr. 859 EUR/Tonne CO, Mobilitatsma
EUR/Tonne CO, nagement:
2490
EUR/Tonne
T e S e S R L T T R I Y .-:|~' SRR ERB5 3588583385800 53 88N R8RS 35R85328885
2. Ausweitung der 3. InfrastrukturmaBnahmen zur
Parkraumbewirtschaftung; Forderung von FuB-und Radverkehr. Reduktion der CO,-Emissionen, in 10 Tonnen CO,/a
40 EUR/Tonne CO, 353 EUR/Tonne CO,

| eigene Darstellung
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5.2 Technische Infrastruktur

5.2.1 Umstellung der StraRenbeleuchtung auf LED

Wie bereits beschrieben, verlaufen durch das Untersuchungsgebiet etwa acht Kilometer 6ffentli-
che StrafRen, die von 951 Leuchten beleuchtet werden. Bei einem Betrieb von Sonnenuntergang
bis -aufgang betragt die Jahressumme etwa 4.150 Betriebsstunden. Angenommen wird eine Be-
leuchtung durch Quecksilberdampflampen, Natriumdampflampen und Leuchtstofflampen zu glei-
chen Anteilen, fur die eine mittlere Leistung von 116 W bei voller Leuchtstarke angenommen
wird. Bei Umstellung auf LED-Leuchten wird diese Leistung im Mittel um 63 % reduziert. Uber ein
ganzes Betriebsjahr kdnnen unter diesen Annahmen somit 288 MWh eingespart werden. Die
Zahlen sind fiir einen einfachen Uberblick auch in untenstehender Tabelle 5 nochmals darge-
stellt. Durch die ebenfalls unten angegebenen Kosten je Leuchte wird bei den angesetzten Strom-
kosten eine Amortisation nach etwa acht Jahren erreicht. Damit verbunden ist eine Einsparung
von rund 93 Tonnen CO2 je Jahr bei Vermeidungskosten von 256 € je Tonne COa.

Tabelle 5: Kennzahlen zur Berechnung der Einsparungen durch die Umstellung
der StralRenbeleuchtung auf LED

Kennzahl Wert Einheit
Anzahl Leuchten 951

Betriebsstunden je Jahr 4.150 h
mittlere Leistung vorher 116 W
mittlere Einsparung durch Umrlstung auf LED 63%

Einsparung Strom 288.464 kWh
Einsparung Stromkosten 57.693 €
Kosten je Leuchte (inkl. Montage) 500 €
Kosten gesamt 475.500 €
Amortisation 8 a
CO2-Faktor Bremen 322 g/kWh
CO2 Einsparung MafSnahme 93 tCO2/a
CO2-Vermeidungskosten (bei 20 Jahren Laufzeit) 256 €/t CO2

| Quelle: Amt fiir StraBen und Verkehr Bremen; Prognos AG
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5.2.2  Umstellung der Hallenbeleuchtung des Grofimarktes auf LED

Die Flache des GrofSmarktes betragt in etwa 55.000 m2. Diese wird nach einer tberschlagigen
Rechnung von 760 Leuchten bestrahlt, um die erforderliche Lichtstarke zu erreichen. Bei einer
geschatzten Laufzeit von 12 Stunden am Tag und einem mittleren Einsparpotential von 62 % bei
der Umstellung von industriellen HQL-Leuchten auf LED-Beleuchtung sind die in Tabelle 6 darge-
stellten Kennzahlen zu erreichen. Die Amortisationszeit betragt unter den gesetzten Vorausset-
zungen rund vier Jahre und fihrt zu jahrlichen Einsparungen von tber 120 t CO-.

Tabelle 6: Kennzahlen fur die Umstellung der Hallenbeleuchtung auf LED

Kennzahl Wert Einheit
Flache gesamt 55.000 m?2
geschatzte Anzahl Leuchten 760

Mittl. Einsparpotential je Lampe (HQL zu LED) 62 %
Beleuchtungszeit (ca.) 12 h
Jahresverbrauch 613.022 kWh
Einsparpotenzial 379.307 kWh
Eingesparte Stromkosten (Strompreis: 30 ct) 113.792 €
Montagekosten 226.961 €
Kosten fiir eine Leuchte 300 €
Kosten fiir alle Leuchten 453.922 €
Amortisationszeit 4,0 a
CO2-Faktor Bremen 322 g/kWh
CO2-Einsparung 122 tCO2/a
CO2-Vermeidungskosten (bei 20 Jahren Laufzeit) 186 €/t CO2

| Quelle: Prognos
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6 Abschlieende Gesamtbetrachtung

Die Entwicklung der Uberseestadt schreitet weiter voran. Das einstige reine Hafenareal hat sich
zu einem begehrten Stadtteil mit einem umfangreichen Nutzungsmix fur Handel und Gewerbe,
die Industrie und in den letzten Jahren immer mehr auch fir Wohnen entwickelt. Damit einher ge-
hen natlrlich auch neue Anforderungen an die vorhandene Infrastruktur. Insbesondere die zu-
nehmenden Verkehre durch die veranderten und neuen Funktionen stellen das Quartier vor neue
Herausforderungen. Die zustandigen Behdrden haben diese Herausforderungen jedoch erkannt
und eine Vielzahl an MaRnahmen entwickelt, um den Verkehr einerseits besser und intelligenter
zu leiten sowie andererseits neue motorisierte Individualverkehre moglichst direkt durch attrak-
tive Alternativen zu ersetzen.

Als altes Hafen- und Industriegebiet auf der einen Seite sowie als neues Wohn- und Gewerbege-
biet auf der anderen Seite lasst die Uberseestadt viele Ansatzpunkte fir MaRnahmen hin zu einer
CO2-effizienteren Entwicklung vermuten. Mit der vorliegenden Analyse wurde eine Vielzahl an Pro-
jekten bzw. MafRnahmen gepruft, fur die bereits erste Umsetzungsideen vorlagen bzw. die sich
aus energiepolitischer Sicht aufdrangen. Gemafs des bremischen EFRE-OP wurden dabei die
Handlungsfelder Verkehr und Mobilitat, energetische Gebaudesanierung sowie technische Infra-
struktur adressiert. Die Analyse und Auswahl der Projekte und Manahmen erfolgt dabei im We-
sentlichen nach folgenden Kriterien:

m Die Projekte und MaRnahmen lassen einen hohen CO2-Einspareffekt erwarten.

m Die Projekte und MaSnahmen lassen im Verhaltnis zum eingesetzten Investitionsvolumen ei-
nen hohen CO2-Einspareffekt vermuten.

m Die Projekte und MafSnahmen fordern alternative Mobilitats- und Antriebsformen und verfu-
gen dadurch Gber einen Demonstrationscharakter.

Ziel des vorliegenden integrierten Gesamtkonzepts war es Projektansatze moglichst aller im
EFRE-OP beschriebenen Handlungsfelder zu identifizieren und auf ihr CO2-Einsparpotenzial hin zu
bewerten. Dieser Schritt erfolgte im Kapitel Bestandaufnahme und Ausgangssituation im Forder-
gebiet. Dabei stellte sich heraus, dass die energetische Gebaudesanierung nur eine auferst un-
tergeordnete Rolle in der Uberseestadt spielt. Die groéften Erfolge versprechen Projekte im Hand-
lungsfeld Verkehr und Mobilitdt, wobei einigen dieser Projekte auch ein demonstrativer Charakter
zugeschrieben werden kann. Einzelne Projekte aus dem Handlungsfeld technische Infrastruktur
drangen sich zudem auf und erganzen die Mobilitatsmafinahmen.

Ausgewahlt und bewertet wurden schlielich zehn Projekte bzw. MaBnahmen(bindel). Acht Maf-
nahmen(bindel) entfallen auf den Bereich Verkehr und Mobilitat. Zwei MaSnahmen gehéren zum
Bereich technische Infrastruktur. Auf den Bereich energetische Gebaudesanierung entfallen
keine Mafnahmen. Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die ausgewéhlten Pro-
jekte und MafSnahmen(blindel). Zudem wird eine kurze Begriindung fur die Auswahl geliefert.
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Tabelle 7: Ubersicht zur Begriindung der Projektauswahl

Projekt Begriindung
Grline Welle Hansator Geringe CO2-Vermeidungskosten
Ausweitung Parkraumbewirtschaftung Sehr geringe CO2-Vermeidungskosten

Infrastrukturmafnahmen zur Férderung

des FuR- und Radverkehrs Attraktivierung CO2-neutraler Mobilitdtsformen

Das MaRnahmenbtindel ist mit einem Investitionsvolumen von 9 Mio. €
die teuerste Malnahme. Mit rund 500 t eingesparten CO2-Emissionen
zeigt es jedoch auch die grofiten Einspareffekte.

Weitere InfrastrukturmaBnahmen zur For-
derung des Fuf3- und Radverkehrs

Deutlich verbesserte Anbindung des Stadtteils bei gleichzeitigen CO2-Ein-

Alltagsbetrieb Fahre spareffekten. Der Fahrbetrieb hat Demonstrationscharakter

Mobilitditsmanagement tragt zum kulturellen Wandel bei der Wahl des

Standortbezogenes Mobilitatsmanagement Verkehrstragers bei und zeigt damit eine langfristige nachhaltige Wirkung

Mobilpunkte und Ladepunkte fir E-Bikes ~ Starkung intermodaler Verkehrsketten mit Senkung des MIV

Forderung von Elektromobilitat im Stadtgebiet als wesentliche Antriebs-

Ladeinfrastruktur fir Elektro-Phw technologie der Zukunft hat Demonstrationscharakter

Umstellung der StrafRenbeleuchtung Sehr hohe Einspareffekte bei vergleichsweise geringen Sanierungskosten

Umstellung der Hallenbeleuchtung des

GroRmarkts auf LED Sehr hohe Einspareffekte bei vergleichsweise geringen Sanierungskosten

Mit der Umsetzung aller beschriebenen Mainahmen(bundel) fallen Investitionen in Héhe von
rund 12,6 Mio. € an (vgl. Tabelle 8). Allein 9 Mio. € entfallen dabei allerdings auf das Maf3nah-
menbundel Weitere InfrastrukturmafSnahmen zur Férderung des Fuf3- und Radverkehrs, welches
u. a. eine Fuf- und Radbriicke iber den Europahafen vorsieht. Das Investitionsvolumen flr die
verbleibenden neun Manahmen(bindel) liegt entsprechend bei etwa 3,6 Mio. €. Den gesamten
Investitionen stehen jedes Jahr rund 1.900 t eingespartes CO2 gegenuber.
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Tabelle 8: Zentrale Kennwerte bei Umsetzung aller MaRnahmen(bundel)

Kennwert Einheit Einsparung/Kosten
Veranderung Energieverbrauch MWh/Jahr Strom -668
Veranderung Kraftstoffverbrauch Tsd. I/Jahr -687
Reduktion CO2-Emissionen t CO2/Jahr 1.890
Zusatzliche Investitionskosten Tsd. EUR 12.643
CO2-Vermeidungskosten EUR/t CO2 40 - 4.327

GemafR den Anforderungen des EFRE-OP sollen mindestens zehn Projekte im Land geférdert wer-
den. Funf Projekte entfallen mit dem Fischereihafen in Bremerhaven bereits auf ein anderes For-
dergebiet. Insgesamt steht flr beide Férdergebiete seitens der EU ein Férdervolumen von knapp
8 Mio. € zur Verfligung. Mit den 3,6 Mio. € flr neun der zehn Maf3nahmen(blindel) bewegen sich
diese somit im vorgegebenen Rahmen. Zudem wurden mit den dargestellten Mafinahmen(bln-
del) nicht nur Projekte ausgewahlt, die hohe CO2-Einspareffekte erwarten lassen, sondern es wer-
den mit dem Fokus auf das Handlungsfeld Verkehr und Mobilitat auch die drangendsten Heraus-
forderungen des sich im Wandel befindenden Quartiers angegangen.

In der vorliegenden Studie nicht berlcksichtigt wurden MaRnahmen, deren Umsetzung nicht
mehr in der aktuellen EFRE-F6rderperiode erfolgen wird. Hierzu gehort bspw. die Anbindung des
Untersuchungsgebietes durch eine StraRenbahn. Gemaf IVAS lasst solch eine Mafinahme jedoch
sehr hohe CO2-Einpareffekte erwarten, weshalb weitere Umsetzungsschritte, wie bspw. eine
Machbarkeitsstudie, durchaus zielfihrend sein kdnnen.

Insgesamt moéchte das Land Bremen bis 2023 rund 1,5 Mio. t an CO2 einsparen (vgl. Kapitel 2).
Mit etwa 1.900 t eingespartem CO: leisten die vorgeschlagenen Projekte einen wichtigen, aber
eher kleinen Beitrag zum Erreichen dieser Ziele. Bezogen auf die einzelnen Projekte, wie bspw.
dem Austauschen der Hallenbeleuchtung des GrofSmarkts, sind die Einspareffekte mit bis zu
380 MWh Energie und gut 120 t CO2 jedoch recht hoch. Auch Projekte wie die Infrastrukturmaf-
nahmen zur Férderung des Fuf3- und Radverkehrs zeigen mit rund 220 t eingespartem CO:2 p. a.
hohe Effekte. Deutlich héhere Einspareffekte sind auf konkreter Projektebene mit dem gesetzten
Budgetrahmen nicht zu erwarten. Die vorliegende Gesamtstrategie ist Teil der Prioritatsachse 3
des EFRE-OP zur Férderung CO2-effizienter Wirtschafts- und Stadtstrukturen. Noch nicht berick-
sichtigt bei der vorliegenden Analyse sind mdgliche Projekte derselben Prioritatsachse des spezifi-
schen Ziels 5 - Senkung der CO2-Emissionen in der Wirtschaft. Allein fir dieses Ziel werden CO2-
Einsparungen von rund 1,3 Mio. t bis zum 2023 angestrebt.
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€2 Ingenieurgesellschaft mbH -

Mittelweg 18 - 27299 Langwedel

Beschreibung P - 2 -
rognos AG 19 e2 Konzept April 21

Flache Gesamt [m?] 55.000 140.000
Anzahl Leuchten [St] 760 1.255
Leistungsaufnahme Gesamt [kW] 140,0 188,6
Mittlere Einsparung durch LED 62% 60,4%
Jahresbenutzungsdauer [h] 4.380 2.375
Reduzierung Jahresbenutzungsdauer 0% 10,1%
Energieverbrauch p.a. [kWh] 613.022 448.000
Energieeinsparung (Strom) pro Jahr [kKWh] 380.074 288.599
Gesamteinsparung 62% 64%
Strompreis [ct/kWh] 30,0 19,0
Energieeinsparung (Strom) pro Jahr [€] 114.022,00 54.834,00
Mittlere Beschaffungskosten je Leuchte [€] 300,00 189,175
Mittlere Installationskosten je Leuchte [€] 299,00 156,639
Planungskosten HOIA LHP 1+3, 5-8 0,00 84.723,000
Gesamtinvestition [€] 455.240,00 518.720,00
statische Amortisation [a] 4,0 9,5
CO,-Emissionsfaktor Bremen [g/kWh]
(Angabe Prognos AG: 322 g/kWh; 322 322
Umweltbundesamt Strom Deutschland 2019: 401 g/kWh)
CO,-Reduzierung pro Jahr [t] 122,4 92,9
CO,-Vermeidungskosten iiber 20 Jahre[€/ t CO,] 186,00 279,00
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Wirtschaftlichkeitsuntersuchung- Anlage 3
Ubersicht (WU-Ubersicht) zur Vorlage
fur die Sitzung des Senats am 19.10.2021

Datum: 28.09.2021
Benennung der(s) MaRnahme/-biindels
EFRE-Programm 2014 — 2020
MaRnahmen zur Umsetzung des integrierten Gesamtkonzepts fir die Uberseestadt zur Senkung der
CO2-Emissionen
Umstellung der Beleuchtung des Grof3marktes auf LED

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit  [X] betriebswirtschaftlichen
[] gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen

Methode der Berechnung (siehe Anlage)
[ ] Rentabilitats/Kostenvergleichsrechnung  [X] Barwertberechnung  [] Kosten-Nutzen-Analyse
[ ] Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichem Berechnungstool

Gdf. ergdnzende Bewertungen (siehe Anlage)

[] Nutzwertanalyse [ ] Risikoanalyse fiir OPP/PPP [] Sensitivitatsanalyse X Sonstige
Anfangsjahr der Berechnung: 2022
Betrachtungszeitraum (Jahre): 2022 Unterstellter Kalkulationszinssatz:
Geprifte Alternativen (siehe auch beigefugte Berechnung)
Nr. Benennung der Alternativen Rang
1 Umstellung der Beleuchtung des Grof3markts auf LED 1
2 Keine Umsetzung 2
Ergebnis

Alternative 1

Insgesamt beabsichtigt das Land Bremen bis 2023 rund 1,5 Mio. t an CO2 einzusparen. Mit etwa
1.900 t eingespartem CO2 leisten die vorgeschlagenen Projekte des Integrierten Gesamtkonzepts fiir
die Uberseestadt zur Senkung der CO2-Emissionen (siehe Anlage) einen wichtigen, aber eher klei-
nen Beitrag zum Erreichen dieses Ziels.

Durch die Umsetzung der Mal3nahme ,Umstellung der Beleuchtung des Grofdmarktes auf LED* wird
mit einer Reduktion des CO2-AusstofRes fur Beleuchtung um 92,9 t p.a. gerechnet. Damit unterstutzt
das Projekt das 0.g. Ziel des Landes Bremen zur Einsparung von CO2.

Die Kostenschatzung der M3B GmbH flr das Projekt ,Umstellung der Beleuchtung des GroRmarktes
auf LED® geht von einem Kostenvolumen von 519.000 € (incl. Planungskosten) aus. Dem steht eine
Energieeinsparung von rd. 289.000 kWh p.a. gegentiber. Diese flhrt zu einer Stromkostenreduzie-
rung in Hohe von rd. 54.800 € p.a., die zum Grof}teil den Mietern auf dem GroRBmarkt zu Gute kom-
men wirde. Bezogen auf die Gesamtkosten ergibt sich bei einer geschatzten Stromkostenerhéhung
von 3 % eine Amortisation von ca. 8 Jahren (statische Berechnung).

Aus den beschriebenen Grinden wird die Umstellung der Beleuchtung des GroBmarktes auf LED als
CO2-reduzierende MaRnahme in der Uberseestadt empfohlen.

Alternative 2:
Bei einer Nichtumsetzung des Projektes wirden die bei Alternative 1 genannten positiven Effekte
nicht erzielt werden kdnnen.

Weitergehende Erlauterungen
|

Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:
1.2024 (2. [3. |




Kriterien fur die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)

Nr. Bezeichnung Kennzahl (p.a.)
Reduktion CO2 929t
2 Einsparung Stromverbrauch (p.a.) 288.599 kWh

[] Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht durchgefiihrt, weil:




Umstellung der Beleuchtung des GroBmarktes auf LED (nier otne preissteigerung bei strom)

Zinssatz 0,00% Beginn 2022

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Jahr 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032|Summe | Amortisation
Abzinsungsfaktor 1 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 in Jahren
Investitionsausgaben| 518.720
Einsparungen 54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834] -54.834| -54.834| -54.834] -54.834| -54.834
Energiekosten
Nominalwert 518.720| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -29.620 9,5
Barwert 518.720| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -54.834| -29.620 9,5

Umste”llng der BQ'GUChtung deS GI’OBmarkteS an LED (hier mit Preissteigerung bei Strom (3%))

Zinssatz 0,00% Beginn 2022

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Jahr 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031|{Summe | Amortisation
Abzinsungsfaktor 1 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 in Jahren
Investitionsausgaben| 518.720
Einsparungen 56.479| -58.173| -59.919 -61.716| -63.568| -65.475| -67.439| -69.462| -71.546
Energiekosten
Nominalwert 518.720] -56.479] -58.173] -59.919] -61.716] -63.568| -65.475| -67.439| -69.462| -71.546| -55.056 8,1
Barwert 518.720| -56.479] -58.173] -59.919] -61.716] -63.568| -65.475| -67.439] -69.462| -71.546| -55.056 8,1
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