In der Senatssitzung am 3. Mai 2022 beschlossene Fassung

Die Senatorin fur Wirtschaft, Arbeit und Europa 22. April 2022

Vorlage fir die Sitzung des Senats am 03.05.2022

Sonstiges Sondervermégen Uberseestadt

Gemeinschaftsaufgabe ,,Verbesserung der Regionalen Wirtschaftsstruktur*
(GRW) des Bundes

Qualifizierung des Holz- und Fabrikenhafens: wasser- und landseitige
Infrastruktur

A. Problem

Die Entwicklung der Uberseestadt (als ein Ortsteil von Walle) ist ein
Stadtentwicklungsprojekt, das aufgrund der Hafenhistorie, Lage und Grole eines der
bedeutendsten seiner Art in Europa ist. Das Projekt reiht sich nahtlos in die Riege

herausragender europaischer Hafenrevitalisierungen ein.

Die Entwicklung der Uberseestadt erfolgt unter Beriicksichtigung des zugesagten
Bestands- und Entwicklungsschutzes fur die ansassigen hafenwirtschaftlichen
Unternehmen und Industriebetriebe. Hierzu gehort auch, den traditionellen Hafen- und
Logistikunternehmen die erforderlichen Rahmenbedingungen flr einen zukunftsfahigen

Betriebsstandort zu gewahrleisten.

Der Holz- und Fabrikenhafen (HuF-Hafen) ist ein Seehafen, der in Teilen zusatzlich
auch als Binnenhafen genutzt wird, da er sowohl durch See- als auch durch
Binnenschiffe gut erreichbar ist. Er ist hafenwirtschaftlich und gewerblich/industriell
gepragt, und er fallt als ein derart gepragtes Gebiet in besonderem Mal3e unter den
zugesagten Bestands- und Entwicklungsschutz. Der HuF-Hafen ist seit 1891 zur
Landung von Holz und Getreide entstanden und gehort damit zu den altesten
erhaltenen Hafengebieten im Bremer Stadtgebiet. Er hat sich seither Uber
kontinuierliche Anpassungen und Spezialisierungen in Bereichen wie Kaffee, Tabak,
Mineraldlen, Proteinen bis hin zu Containern stetig weiterentwickelt und ist deshalb bis
heute ein leistungsfahiges Hafen- und Logistikareal.



Zahlreiche Flachen, die wasser- und landseitige Infrastruktur, Strallen usw. des HuF-
Hafens befinden sich im Eigentum der oOffentlichen Hand, d.h. des Sonstigen
Sondervermégens Uberseestadt (SVUSS).

Am norddstlichen, sogenannten Fabrikenufer des HuF-Hafens befinden sich die
Getreideverkehrsanlage (GVA) sowie Uberregional tatige Logistikbetriebe, Speditionen
und Muhlenbetriebe. Gro3ere ansassige Betriebe sind z.B. die Rolandmuhle, die Hansa
Muhle sowie die Firmen J. Muller und Vollers. Auf der sudwestlichen Hafenseite sind

u.a. Firmen des Holzhandels und der Holzverarbeitung angesiedelt.

Viele Infrastrukturbauten und Unternehmensansiedlungen fanden bereits vor Jahren
oder gar Jahrzehnten im HuF-Hafen statt. Gleichzeitig haben sich
Unternehmenserweiterungen sowie -verflechtungen und Clusterstrukturen vor Ort im
Laufe der Zeit weiterentwickelt. Jedoch ist die Weiterentwicklung der offentlichen
Infrastruktur nicht in gleichen MalRen vollzogen worden. Die 6ffentliche Infrastruktur ist
durch einen grof3en Instandhaltungsstau gekennzeichnet. So weist der HuF-Hafen
teilweise veraltete Infrastruktur, wie z.B. nicht mehr zeitgemale Liegeplatze, teilweise
verlandete Zufahrtsbereiche und Liegewannen sowie sanierungsbedurftige Stral3en
auf. Auch die hafenbezogene Eisenbahninfrastruktur muss im Hinblick auf die
bestehenden und zuklnftig zu erwartenden Anforderungen der ansassigen
Unternehmen Uberprift werden. Insgesamt wird den Unternehmen im HuF-Hafen damit
heute eine nicht mehr den Anspruchen genigende und in Teilen nicht mehr
ausreichend leistungsfahige offentliche Infrastruktur geboten, die im Hinblick auf die
zugesagte Entwicklungsmdglichkeit und die zuklnftigen Anforderungen notwendig
ware. Dabei ist zu beachten, dass gerade in den letzten Jahren beispielsweise
SchiffsgroRen und Umschlagsvolumina gewachsen sind und moderne Einheiten und
grolkere Mengen im HuF-Hafen teilweise nicht mehr bedient werden kénnen. Auch
durch die Belebung der Uberseestadt und der damit fir den HuF-Hafen verbundenen,
erhohten Besucherfrequenz ergibt sich ein anderer Anspruch an die Qualitat, den
Ausbauzustand und die Verkehrssicherheit der 6ffentlichen Infrastruktur.

Wahrend bereits erhebliche private Investitionen der Unternehmen in ihren jeweiligen
Betriebsstandorten umgesetzt wurden und werden, wie bspw. in die Modernisierung der

GVA, den Ausbau der Silos und von Lagerkapazitaten sowie den privaten



Hochwasserschutz, bedarf es nunmehr der notwendigen o6ffentlichen Investitionen in
Strallen-, Hafen- und Eisenbahninfrastruktur zur nachhaltigen Sicherung des Hafen-
und Wirtschaftsstandortes. Die Hafenbecken, Liegeplatze und die Gleisanbindung des

HuF-Hafens sind dabei wichtige zentrale Infrastrukturen.

B. Losung

Um den Unternehmen im HuF-Hafen neue Perspektiven und
Weiterentwicklungsmoglichkeiten zu bieten und deren Geschaftsgrundlagen durch eine
leistungsfahige, moderne Infrastruktur zu sichern, soll die hafen- und
eisenbahnbezogene Infrastruktur ausgebaut und modernisiert werden. Hierflr sollen im
Rahmen einer Qualifizierung der wasser- und landseitigen Infrastruktur zunachst
Planungsleistungen fur die Strallen- und Eisenbahninfrastruktur sowie fur Liegeplatze

fur Binnenschiffe im Hafen finanziert und umgesetzt werden.

Um die schiffbare Tiefe des Holz- und Fabrikenhafens den notwendigen Anforderungen
entsprechend herzustellen, werden aulRerdem — im Nachgang — Grundraumungen, d.h.
Ausbaggerungen/Vertiefungen der Liegewannen und Zufahrtsbereiche des
Getreidehafens sowie des Wendebeckens, erforderlich. Diesbezlglich wird aktuell
gepruift, wie die Finanzierung der Folgekosten (Unterhaltung') gesichert werden kann.
Die Finanzierung der Folgekosten ist Uber eine entsprechende konsumtive Zufuhrung
an das Sonstige Sondervermdgen Uberseestadt sicherzustellen, tGber die im Rahmen
der kommenden Haushalts- und Wirtschaftsplanaufstellung fir die Jahre 2024/25
beraten und entschieden werden soll. Die Qualifizierung des HuF-Hafens soll nach
Moglichkeit durch die Mallinahme ,Grundraumungen® erganzt werden. Angestrebt ist
daflr ebenfalls eine GRW-Forderung.

Mit Hilfe der verschiedenen aufgezeigten TeilmalRnahmen soll die o6ffentliche

Infrastruktur des HuF-Hafens ganzheitlich aufgewertet werden, damit den Unternehmen

" Unterhaltung mit Kosten flr die erforderliche, jahrliche Wasserinjektion im Wendebecken und die
notwendige dreijahrliche konventionelle Ausbaggerung der Liegegrube mit Entsorgung des Baggerguts.
Die Senatorin fir Wissenschaft und Hafen, die Senatorin fir Wirtschaft, Arbeit und Europa sowie
bremenports priifen derzeit die Méglichkeiten der Finanzierung der Folgekosten (Unterhaltung).



vor Ort bessere Mdglichkeiten flir eine wirtschaftliche Weiterentwicklung geboten,

Unternehmensstandorte gesichert sowie Arbeitsplatze perspektivisch ausgebaut

werden (konnen). Ferner werden damit einhergehend an diesem Standort die

Rahmenbedingungen flr die aus klimapolitischer Sicht erforderliche Starkung des

Guterverkehrs Uber den Wasserweg und uber Gleistrassen wesentlich gestarkt.

Die Teilmallinahmen des geplanten Gesamtprojektes setzen sich wie folgt zusammen:

1.

Planung Liegeplatze fiir Binnenschiffe - Entwurfsplanung (inkl. Leistungen

Dritter) fur die Binnenschiffsliegeplatze L1 und L2 im HuF-Hafen

Die Liegeplatze im HuF-Hafen wurden in den 1950er Jahren errichtet. Sie
bestehen aus Festmacher- und Anlegedalben sowie Zugangsbrucken. Fur die
Liegeplatze sind keine Bestandsunterlagen vorhanden. Der bauliche Zustand
wurde 2015 im Rahmen einer Bauwerksinspektion untersucht. Anlegen und
Festmachen ist nur noch mit einem Binnenschiff der Europa-Klasse (Lange bis
85 m) unter Einhaltung von Vorgaben zur reduzierten Anlegegeschwindigkeit
moglich.
Die bereits heute den Hafenstandort Bremen anlaufenden Binnenschiffe
entsprechen i.d.R. den Klassen GMS (GroRmotorguterschiff bis 110 m Lange)
bzw. UGMS (UbergroRes Groimotorgliterschiff bis 140 m Lange). Um den
Binnenschiffsliegeplatz an die aktuellen Schiffsabmessungen anzupassen, ist
ein Neubau der Anlagen (zzgl. Anschlussmaoglichkeiten fur Trinkwasser,
Schmutzwasser, Strom) fr Schiffe, mind. GMS, erforderlich.
Ein Ersatzbau der Liegeplatze L1 und L2 durch einen pontongestutzten GMS-
Liegeplatz ist zwingend erforderlich. Die Entwurfsplanung (inkl.
Ingenieurleistungen und Leistungen Dritter) ist aufzustellen.

Kosten: 180.000 €

Planung StraBeninfrastruktur - Planungsmittel (fur Lph. 1-6 inkl. begleitende
Gutachter- und Vermessungsleistungen) fur die Modernisierung und den

Ausbau der Cuxhavener StralRe sowie eines Teilstlickes der Pillauer StralRe

e Cuxhavener Stral3e — Erneuerung von einem ca. 270 m langen Teilstick

(Luckenschluss):



Die abgangige Befestigung aus Natursteinkleinpflaster muss zwischen
,Waller Stieg"“ und ,Emder Stral3e” (einschl. Kreuzung) erneuert werden.
Hierfur ist es erforderlich, den Straldenbelag mit Tragschicht aus
Schuttpacklage durch eine ca. 21 cm dicke Asphaltbefestigung auf 30 cm
Schottertragschicht zu ersetzen. Durch den Austausch des Kleinpflasters im
Fahrbahnbereich gegen Asphalt ergeben sich mehrere Vorteile: langfristig
niedrige Unterhaltungskosten, Larmminderung, bessere Befahrbarkeit mit
Fahrradern. Weiterhin sind Bordstein, Rinne mit Stralenablaufen,
Anschlussleitungen und Niederschlagswasserkanal der
Strallenentwasserung zu erneuern. Zudem wird die Verbesserung der
StraRenaufteilung und eine beidseitige Erneuerung der Nebenanlagen (z.B.
mit neuem Untergrund und taktilen Elementen/Bodenleitsystem) erfolgen.

e Pillauer Stral3e — Erneuerung von einem ca. 130 m langen Teilstlck:
Anforderungen an den Ausbau/die Erneuerung siehe Punkt zuvor. Die

Nebenanlagen sollen auf der nordlichen Stral3enseite erneuert werden.

FUr beide Strallenerneuerungen ist zunachst die Planungsphase umzusetzen.
Die geplanten Stral3enausbauten sollen die infrastrukturelle ErschlieRung des
HuF-Hafens erheblich verbessern. Die Gebietsinfrastruktur soll den
Anforderungen an ein modernes Gewerbegebiet angepasst werden. Die
Modernisierung soll z.B. dazu beitragen, dass die ansassigen Unternehmen
ihre Lieferketten, Produktionsformen sowie Erzeugnisse ausweiten und
verbessern kdnnen, um schlielich die unternehmerischen Tatigkeiten und die
Wirtschaftlichkeit der Unternehmen zu beférdern.

Kosten: 415.000 €

. Planung Hafeneisenbahninfrastruktur - Erstellung Entwicklungskonzept fur

die Weiterentwicklung der Eisenbahninfrastruktur zur Gleisanbindung im HuF-

Hafen

Die Hafeneisenbahninfrastruktur gentgt zunehmend nicht mehr den
Anforderungen der ansassigen Unternehmen, d.h., sie ist in Teilen nicht mehr
ausreichend leistungsfahig. Fir ihre mittel- bis langfristige Entwicklung bedarf

es eines fundierten Entwicklungskonzeptes, das als Handlungsempfehlung



Investitionsentscheidungen vereinfachen soll. Zielsetzung eines solchen
Entwicklungskonzeptes ist die Formulierung einer mittel- bis langfristig
ausgelegten Planungsempfehlung (Masterplan) zur Weiterentwicklung der
Eisenbahninfrastruktur im Betrachtungsgebiet, die sowohl einen mdglichen
Ruckbau als auch Erhalt und Ausbau der Eisenbahnanlagen berlcksichtigt.
Ergebnisse sollen als Grundlage in die spater folgenden Leistungsphasen (1-3)
der HOAI flieRen.

Folgende Inhalte sind hierzu insbesondere darzustellen:

- Beschreibung der Ist-Situation: Bestandsaufnahme der
Bahnanlagen, Zustandigkeiten im Betrachtungsgebiet,
planerische Bestimmungen und Festlegungen

- Bedarfe der ansassigen Unternehmen an Eisenbahninfrastruktur:
potenzieller Bahnumschlag und Nutzungsabsichten der Anrainer,
fokussierte Umschlagsform

- Weitere Planungsuberlegungen und Konzepte anderer
Planungstrager im Betrachtungsgebiet: strukturierte Darstellung,
Aufzeigen mdglicher Auswirkungen auf die

eisenbahninfrastrukturelle Planung

Kosten: 100.000 €

Das Gesamtprojekt wird Uber einzelne Fodrderantragstellungen im Rahmen der
Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur (GRW) in

2022 umgesetzt.

Die Unternehmen und Firmen im HuF-Hafen, die von den GRW-Mallnahmen
profitieren, sind in den unterschiedlichsten Bereichen, wie z.B. Logistik, Import/Export,
Lagerei, GrolRhandel, Verarbeitung/Veredelung und Produktion, tatig. lhre Guter und

Leistungen werden regelmafdig uberregional abgesetzt.

Durch Umsetzung der GRW-MalBnahmen sollen die Wirtschaftsraume und
Einkommensquellen der Unternehmen gefestigt und/oder erweitert werden. Zudem
sollen die Unternehmen mit Hilfe der MalRnahmen nachhaltig und leistungsorientiert an

das regionale und Uberregionale Versorgungsnetz angebunden werden.



Kosteniibersicht?:
Qualifizierung der wasser- und landseitigen Infrastruktur im HuF-
Hafen

Nr. Malinahme Kosten brutto [€]
1  Planung Liegeplatze fur Binnenschiffe 180.000
2  Planung StraReninfrastruktur 415.000
3  Planung Hafeneisenbahninfrastruktur 100.000
Gesamtsumme 695.000

Tabelle 1: Ubersicht MaBnahmen und Kosten

Eine belastbare Schatzung der Gesamtkosten der MaRnahme ist momentan nicht
leistbar, da die zu erstellenden Planungsunterlagen (bis Lph 3 HOAI) die Basis fur die
Schatzung der Umsetzungskosten bilden. Es ist vorgesehen, nach Abschluss der
Planungen die dann geschatzten Umsetzungskosten im Rahmen der
Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur® (GRW)
anzumelden. Hiermit wird der Senat mit dem Ziel einer Sicherung der Finanzierung

der MaRnahme aus dem GRW-Programm gesondert befasst.

C. Alternativen

Alternativen werden nicht vorgeschlagen.

D. Finanzielle und Personalwirtschaftliche Auswirkungen, Gender-Prifung

D.1. Finanzielle Auswirkungen

Mit der Qualifizierung der wasser- und landseitigen Infrastruktur im HuF-Hafen sind

Kosten in Hohe von 695.000 € (wie in Tabelle 1 und 2 aufgezeigt) verbunden.

Die vorgesehenen Planungsleistungen fur die MalRnahmen 1 bis 3 (siehe Punkt B) sind
als vorbereitende Planungs- und Beratungsleistungen potenziell férderfahige
Mallnahmen nach den Regelungen des Teil Il B Ziffer 3.3 des GRW

Koordinierungsrahmens mit bis zu 75 % forderfahig.

2 Derzeitige Unsicherheiten am Markt (z.B. steigende Energiepreise) kdnnen zu Kostensteigerungen
fuhren. Die Kosten sind ohne Risikoaufschlag oder ,Puffer” angesetzt.



Mittelbedarf
Davon

Kosten = Anteil Eigenanteil

Nr. MaBRnahme brutto GRW SVUSS

[€] [€] [€]

1 Planung Liegeplatze far 180.000 135.000 45.000
Binnenschiffe (75 %) (25 %)
> Planung 415.000 311.250 103.750
StralReninfrastruktur (75 %) (25 %)
3 Planung 100.000 75.000 25.000
Hafeneisenbahninfrastruktur (75 %) (25 %)
Gesamt 695.000 521.250 173.750

Tabelle 2: Projektkosten

Der zu beschlielende GRW-Anteil in Hohe von 75 % der forderfahigen Kosten betragt
521.250 € (Halfte Bund, Halfte Land) und ist im Rahmen des Haushaltsplans 2022 und
der maRnahmenbezogenen Investitionsplanung berlcksichtigt.

Die  bendtigten  GRW-Mittel stehen innerhalb des  GRW-Programms
(Verpflichtungsrahmen von rd. 18 Mio. € flr das Land Bremen) zur Verfigung. Die fur
die Mallinahme erforderlichen Mittel in Hohe von 521.250 € (davon Landesanteil 260.625
€) konnen im Rahmen des Anschlags der Senatorin fur Wirtschaft, Arbeit und Europa
unter der Haushaltsstelle 0709/891 70-7, ,GRW MalRnahmen (BAB)“ dargestellt
werden. Zur Realisierung der MalRnahme werden die Mittel der BAB im Rahmen der
Beleihung zur Verfugung gestellt. Eine Erhohung der in der Haushalts- und
Finanzplanung angemeldeten Ausgaben ist folglich hiermit nicht verbunden. Die GRW
Mittel werden vollstandig im Jahr 2022 bendétigt.

Die Finanzierung des kommunalen Eigenanteils (SVUSS) in Hohe von 173.750 € ist bei
der Aufstellung des Wirtschaftsplanes 2022/23 bericksichtigt und erfolgt aus
Eigenmitteln des Sondervermdgens Uberseestadt.



D.2. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung

Die im HuF-Hafen generierten offentlichen Einnahmen decken nicht die Kosten der
offentlichen Ausgaben (z.B. Aufwendungen fur Instandhaltungen usw.) und nicht die
Kosten der GRW-MalRnahmen. GRW-Fdrderungen sind flr die Umsetzungen der

Teilmaldnahmen zwingend notwendig.

Das Formular zur Wirtschaftlichkeitsuntersuchung der drei Teilmal3nahmen ist als
Anlage 1 beigefugt.

D.3. Personalwirtschaftliche Auswirkungen

Die Vorlage hat keine personalwirtschaftlichen Auswirkungen.

D.4. Gender-Priifung

Die Gender-Aspekte wurden anhand der Arbeitshilfe zur Gender-Checkliste gepruft.
Die Entwicklung der Uberseestadt ist generell auf alle Personengruppen ausgelegt.

Im Rahmen der Planungen und bei Beteiligungsverfahren in der Uberseestadt werden
explizit die unterschiedlichen Auswirkungen auf Frauen und Manner als o6ffentlicher
Belang berucksichtigt. Alters- und geschlechterspezifische Anforderungen finden somit
in vorgestellten MalRinahmen Eingang. Mit der Qualifizierung des HuF-Hafens und
insbesondere der vorgesehenen Sanierung von Stral’en wird auch das Ziel eines

barrierefreien Ausbaus verfolgt.

Im Rahmen der Entwicklung der Uberseestadt werden Gender-Aspekte beriicksichtigt.
Bei der Planung wurden die Voraussetzungen fur eine gleichberechtigte
gesellschaftliche Teilhabe aller Personengruppen am Berufsleben sowie im Alltag

bertcksichtigt.

E. Beteiligung und Abstimmung

Die Vorlage ist mit der Senatskanzlei, der Senatorin flr Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau, der Senatorin fur Wissenschaft und Hafen und

dem Senator fur Finanzen abgestimmit.

F. Offentlichkeitsarbeit und Veréffentlichung nach dem Informationsfreiheitsgesetz

Die Vorlage ist fur eine Veroffentlichung geeignet. Einer Veroffentlichung Uber das

zentrale elektronische Informationsregister steht nichts entgegen.
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G. Beschluss

1.

Der Senat stimmt den vorbereitenden Planungsleistungen zur Qualifizierung der
wasser- und landseitigen Infrastruktur im HuF-Hafen mit Planungskosten in Hohe

von insgesamt 695.000 € zu.

Der Senat stimmt der Finanzierung von 75 % der Kosten (521.250 €, davon 260.625
€ Landesmittel) im Rahmen der der Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur® (GRW) aus im Haushaltsjahr 2022 verfugbaren
Mitteln bei der Haushaltsstelle 0709/891 70-7, ,GRW Malnahmen (BAB)“ zu.

Der Senat stimmt der Finanzierung des kommunalen Eigenanteils von 25 % der
Kosten (173.750 €) aus im Haushaltsjahr 2022 verfugbaren Mitteln des

Sondervermégens Uberseestadt zu.

Der Senat bittet die Senatorin flr Wirtschaft, Arbeit und Europa sowie den Senator
fur Finanzen, die haushaltsrechtliche Absicherung der MalRnahme durch
BeschlUusse der Deputation fur Wirtschaft und Arbeit sowie des Haushalts- und

Finanzausschusses herbeizufiihren.

Der Senat bittet die Senatorin fir Wissenschaft und Hafen die Vorlage nach
Beschlussfassung dem Ausschuss fur die Angelegenheiten der Hafen im Lande

Bremen zur Kenntnis vorzulegen.



Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)

Anlage zur Vorlage : Senatssitzung

Datum : 22.04.2022

Benennung der(s) MaRnahme/-biindels

Sonstiges Sondervermégen Uberseestadt

Gemeinschaftsaufgabe zur Verbesserung der Regionalen Wirtschaftsstruktur (GRW) des Bundes
Qualifizierung des Holz- und Fabrikenhafens: wasser- und landseitige Infrastruktur

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit [ ] einzelwirtschaftlichen

[] gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen
Methode der Berechnung (siehe Anlage)
[ ] Rentabilitats/Kostenvergleichsrechnung [ ] Barwertberechnung [ ] Kosten-Nutzen-Analyse
[ ] Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichen Berechnungstool

Ggf. ergdnzende Bewertungen (siehe Anlage)

[] Nutzwertanalyse [ ] OPP/PPP Eignungstest [] Sensitivitatsanalyse [] Sonstige (Erlauterung)
Anfangsjahr der Berechnung :
Betrachtungszeitraum (Jahre): Unterstellter Kalkulationszinssatz:
Geprifte Alternativen (siehe auch beigefugte Berechnung)

Nr. | Benennung der Alternativen Rang

1 Qualifizierung des Holz- und Fabrikenhafens (wasser- und landseitige Infrastruktur) 1

2 Verzicht auf die Qualifizierung 2
Ergebnis

Die Qualifizierung des Holz- und Fabrikenhafens soll erfolgen (Alternative 1)

Weitergehende Erlduterungen
Die Qualifizierung des Holz- und Fabrikenhafens ist bei Verzicht auf Umsetzungen der Malnahmen bei der GRW
nicht umsetzbar.

Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:

1. 31.03.2023 | 2. n. |
Kriterien fur die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)
Nr. | Bezeichnung MaReinheit | Zielkennzahl
1 Erstellu'ng der Planungsunterlaggn far die'Ma[Snahmen: Liegeplatze fur Bin- | Planungs- 3
nenschiffe, StralRen- und Hafeneisenbahninfrastruktur unterlagen
2
n

BaumaRnahmen mit Zuwendungen gem. VV 7 zu § 44 LHO: [_] die Schwellenwerte werden nicht (iberschritten /
[] die Schwellenwerte werden (iberschritten, die friihzeitige Beteiligung der zustandigen technischen bremischen
Verwaltung gem. RLBau 4.2 ist am erfolgt.

X Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht durchgefihrt, weil:
Ausflihrliche Begriindung

Eine Wirtschaftlichkeitsberechnung fur die Umsetzung der zwingend erforderlichen Qualifizierung des Holz- und
Fabrikenhafens (wasser- und landseitige Infrastruktur) ist derzeit, insbesondere fir die anstehenden Planungs-
leistungen — nicht moéglich.
Die Qualifizierung ist notwendigerweise anzugehen, um die Weiterentwicklung und Modernisierung des HuF-Ha-
fens als Basis und fiir die erforderlichen Rahmenbedingungen fiir die privatwirtschaftlichen Investitionen der an-
sassigen Unternehmen an diesem Standort voranzutreiben. Es miissen die wasser- und landseitige Infrastruktur
weiter qualifiziert und den zukiinftigen Anforderungen entsprechend in Wert gesetzt werden.
Die MaBnahme muss aus den nachfolgenden, nicht fiskalisch messbaren Griinden umgesetzt werden:

e Sicherung und Weiterentwicklung des bestehenden HuF-Hafens.
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage : Senatssitzung
Datum : 22.04.2022

e Angebot fur Unternehmen im HuF-Hafen: Schaffung neuer Perspektiven und Unternehmensentwick-
lungsmaoglichkeiten

e Qualifizierung der wasser- und landseitigen Infrastruktur, d.h. Ausbau und Modernisierung der hafen- und
eisenbahnbezogene Infrastruktur
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