In der Senatssitzung am 23. Juni 2026 beschlossene Fassung

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung
18.06.2026

Vorlage fiir die Sitzung des Senats am 23.06.2026

Bundesratsinitiative der Freien Hansestadt Bremen
und eventuell weiterer Lander

»EntschlieBung des Bundesrates zur wirksameren Bekampfung
des sogenannten ,,Autoposing“ im 6ffentlichen StraBenraum®

A. Problem

Das sogenannte ,Autoposing” hat sich in zahlreichen deutschen Stadten zu einem eigenstan-
digen sicherheits-, ordnungs- und verkehrspolitischen Problem entwickelt.

Unter dem Begriff ,Autoposing“ werden verschiedene Verhaltensweisen verstanden, bei de-
nen in der Regel hochmotorisierte und/oder technisch manipulierte Fahrzeuge gezielt zur
Selbstdarstellung im offentlichen Strallenraum eingesetzt werden. Hierzu zahlen unndétiges
Beschleunigen, provozierte Fehlziindungen, vermeidbarer Motorenlarm, aggressives An- und
Abfahren, unnétiges Kreisen in Innenstadt- und Wohnbereichen sowie verkehrsgefahrdendes
Fahrverhalten.

Diese Verhaltensweisen fuhren vor allem in dicht besiedelten Rdumen zu erheblichen Belas-
tungen fur die Anwohnenden. Regelmafiger Larm in den Abend- und Nachtstunden und ver-
meidbare Abgasbelastigungen beeintrachtigen die Lebensqualitat der Bevolkerung; verkehrs-
gefahrdendes Fahrverhalten flihrt zu einem gesteigerten Unsicherheitsgefuhl im &ffentlichen
Raum.

Bundesweit haufen sich Berichte lber die Herausbildung von verfestigten ,Poser-Szenen®, die
sich gezielt in bestimmten Innenstadtbereichen, teilweise auch in gewdhnlichen Wohngebie-
ten, treffen. Gleichzeitig wird von einer zunehmenden Herausforderung fur die Behdrden be-
richtet, solchen Verhaltensweisen vorzubeugen oder sie zu ahnden.

Die bestehenden stralRenverkehrs-, ordnungswidrigkeiten- und strafrechtlichen Regelungen
erfassen die besonderen Erscheinungsformen des ,Autoposing® nicht oder nur unzureichend.
Zwar konnen einzelne Verhaltensweisen bereits nach geltendem Recht sanktioniert werden,
in der Praxis bestehen jedoch erhebliche Schwierigkeiten bei der rechtssicheren Einordnung
sowie einer nachhaltigen Ahndung. So entfalten die heute schon méglichen Sanktionen keinen
wirksamen Abschreckungseffekt.

Hinzu kommt, dass technische Manipulationen an den Fahrzeugen immer haufiger gezielt vor-
genommen werden, um vermeidbare Gerauschentwicklungen bewusst zu erzeugen oder die
Aulenwirkung der Fahrzeuge deutlich zu verstarken.

Andere europaische Staaten haben bereits weitergehende MalRinahmen zur Eindammung be-
sonders stérenden oder gefahrlichen Fahrverhaltens eingefiihrt. Vor diesem Hintergrund halt
die Senatorin fur Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung eine Weiterentwicklung des bundes-
rechtlichen Rahmens zur gezielten Bekampfung des sogenannten ,Autoposing“ fir erforder-
lich.



B. Losung

Die Senatorin flr Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung schlagt dem Senat vor, den beigefligten
Antrag auf Entschlielung des Bundesrates zur wirksameren Bekampfung des sogenannten
L2Autoposing” im 6ffentlichen Strallenraum — ggf. gemeinsam mit anderen Bundeslandern —
einzubringen. Mit dieser EntschlieRung wird die Bundesregierung aufgefordert, einen bundes-
einheitlichen Rechtsrahmen zu schaffen. Unter anderem soll geprift werden, inwiefern die
Verbote in § 30 Abs. 1 StVO konkretisiert werden kénnen, um unnétigen Larm und vermeid-
bare Abgasbelastigungen sowie unnitzes Hin- und Herfahren innerhalb geschlossener Ort-
schaften wirksam zu bekdmpfen. Verstofle sollen kunftig mit spirbaren Sanktionen wie erhdh-
ten BufRgeldern, Eintragen im Fahreignungsregister, Fahrverboten sowie weitergehenden
MafRnahmen wie medizinisch-psychologischen Untersuchungen oder Fahrerlaubnisentzug ge-
ahndet werden. Zudem soll geprift werden, ob Fahrzeuge, die wiederholt fur ,Autoposing®
genutzt werden, eingezogen oder beschlagnahmt werden kénnen. Ferner sollen Méglichkeiten
einer erweiterten Halterhaftung gepruft werden. Dartber hinaus wird die Bundesregierung ge-
beten, gemeinsam mit den Landern die Kontrolle und die Ahndung von technischen Manipu-
lationen an Fahrzeugen zu verbessern und die Handlungsmaéglichkeiten der Kommunen durch
Anderungen der StraBenverkehrs-Ordnung zu erweitern, um gezielt auf Belastungsschwer-
punkte reagieren zu kdnnen.

C. Alternativen

Die Freie Hansestadt Bremen kdnnte die Einbringung des EntschlieBungsantrags unterlassen.

D. Finanzielle, personalwirtschaftliche und genderbezogene Auswirkungen

Die Antragstellung selbst hat keine unmittelbaren finanziellen, personalwirtschaftlichen oder
genderbezogenen Auswirkungen.

E. Beteiligung und Abstimmung

Eine Abstimmung der Vorlage mit der Senatorin fur Inneres und Sport ist erfolgt.

F. Offentlichkeitsarbeit und Veréffentlichung nach dem Informationsfreiheitsgesetz
Nach Beschlussfassung durch den Senat steht einer Veroffentlichung des Senatsbeschlusses
Uber das zentrale elektronische Informationsregister nichts entgegen.

G. Beschluss

Der Senat beschliel3t gemaf der Vorlage der Senatorin flr Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung

vom 18.06.2026 die Einbringung des Antrags auf EntschlieBung des Bundesrates zur wirksa-
meren Bekdmpfung des sogenannten ,Autoposing“ im &ffentlichen Strallenraum

Anlage

- EntschlieBung des Bundesrates zur wirksameren Bekadmpfung des sogenannten ,Au-
toposing“ im &ffentlichen Strallenraum



Anlage

Bundesrat Drucksache.....

Antrag
der Freien Hansestadt Bremen

EntschlieBung des Bundesrates zur wirksameren Bekampfung des sogenann-
ten ,,Autoposing“ im offentlichen StraBenraum

Der Bundesrat moge beschliel3en:

1.

Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf, einen bundeseinheitlichen Rechts-
rahmen zur gezielten Ahndung von typischen Erscheinungsformen des sogenannten
»2Autoposing“ zu schaffen. Die Bundesregierung wird gebeten zu prifen, inwiefern die
Verbote in § 30 Abs. 1 StVO konkretisiert werden kénnen, um unndétigen Larm und
vermeidbare Abgasbelastigungen sowie unnitzes Hin- und Herfahren innerhalb ge-
schlossener Ortschaften wirksam zu bekampfen. Dabei sollte bertcksichtigt werden,
dass derartige verkehrsfremde Verhaltensweisen regelmafig nicht nur zu erheblichen
Larm- und Abgasbelastigungen flihren, sondern zugleich geeignet sind, andere Ver-
kehrsteilnehmende einzuschichtern und die 6ffentliche Sicherheit sowie das Sicher-
heitsgefuhl im 6ffentlichen Raum nachhaltig zu beeintrachtigen.

Der Bundesrat hélt es fur erforderlich, dass entsprechende VerstéRRe kinftig mit wirk-
samen und splrbaren Sanktionen geahndet werden kdnnen. Hierzu fordert der Bun-
desrat die Bundesregierung auf, die Verhangung von erhéhten BuRgeldern, Eintra-
gungen im Fahreignungsregister sowie befristete Fahrverbote zu prifen. DarGber hin-
aus ist zu priufen, ob bei wiederholten oder besonders gravierenden Versté3en wei-
tergehende fahrerlaubnisrechtliche Malinahmen, insbesondere die Anordnung medi-
zinisch-psychologischer Untersuchungen oder langere Fahrerlaubnisentziehungen,
angeordnet werden kénnen.

Die Bundesregierung wird gebeten, Moglichkeiten zur Erweiterung der Halterhaftung
zu prufen, um bei Verstolien auch die Halter zu treffen, die sich auf die kurzzeitige
Vermietung von hochmotorisierten Fahrzeugen spezialisiert haben.

Daruber hinaus wird die Bundesregierung gebeten zu prufen, inwieweit die Regelun-
gen zur Einziehung und Beschlagnahme von Fahrzeugen, die wiederholt oder in er-
heblicher Weise flr sogenanntes ,,Autoposing“ eingesetzt werden, sowie zur Entzie-
hung der Fahrerlaubnis bei wiederholten oder besonders gravierenden Verstofien der
Fahrzeugfuhrenden erganzt werden kénnen. Der Bundesrat halt es fur sachgerecht,
hierbei auch Erfahrungen anderer europaischer Staaten auszuwerten, die bereits
weitergehende MalRnahmen eingeflhrt haben.



5. Ferner wird die Bundesregierung aufgefordert, gemeinsam mit den Landern die recht-
lichen und technischen Voraussetzungen fir eine effektivere Kontrolle von unzulassi-
gen Fahrzeugmanipulationen zu schaffen. Dies betrifft insbesondere manipulierte
Auspuffanlagen, unzuldssige Softwareanderungen sowie technische Einrichtungen
zur kinstlichen Gerauschverstarkung. Die zustéandigen Behdrden sind in die Lage zu
versetzen, technisch manipulierte Fahrzeuge schneller und einfacher aus dem Ver-
kehr ziehen zu kénnen. Zu diesem Zweck sollte gepriift werden, inwiefern bundesein-
heitliche Kontrollstandards entwickelt werden kénnen.

6. Schlieldlich bittet der Bundesrat die Bundesregierung zu prifen, wie die Handlungs-
moglichkeiten der Kommunen durch Anderungen der Stralenverkehrs-Ordnung und
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straldenverkehrs-Ordnung erweitert wer-
den kénnen, um durch vorubergehende oder dauerhafte Verkehrsregelungen wirk-
sam auf wiederkehrende Belastungsschwerpunkte reagieren zu kdnnen. Der Bundes-
rat bittet die Bundesregierung, in diesem Zuge auch Moglichkeiten zur rechtssicheren
Anwendung von automatisierten Messsystemen, sogenannten ,Larmblitzern®, zu pru-
fen und diese durch gegebenenfalls erforderliche Anderungen der StraRenverkehrs-
Ordnung und der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung
zu ermoglichen.

Begrundung:
Das sogenannte ,Autoposing® hat sich in zahlreichen deutschen Stadten zu einem eigen-

standigen sicherheits-, ordnungs- und verkehrspolitischen Problem entwickelt.

Unter dem Begriff ,Autoposing® werden verschiedene Verhaltensweisen verstanden, bei de-
nen in der Regel hochmotorisierte oder technisch manipulierte Fahrzeuge gezielt zur Selbst-
darstellung im o&ffentlichen StralRenraum eingesetzt werden. Hierzu zahlen unnétiges Be-
schleunigen, provozierte Fehlzlindungen, vermeidbarer Motorenlarm, aggressives An- und
Abfahren, unnétiges Kreisen in Innenstadt- und Wohnbereichen sowie verkehrsgefahrden-
des Fahrverhalten.

Diese Verhaltensweisen fuhren vor allem in dicht besiedelten Raumen zu erheblichen Belas-
tungen fur die Anwohnenden. Regelmafiger Larm in den Abend- und Nachtstunden (z.B.
durch unnétiges Hochdrehen von Motoren, provozierte Fehlziindungen, wiederholtes Be-
schleunigen und abruptes Abbremsen) beeintrachtigt die Lebensqualitat der Bevdlkerung;
verkehrsgefahrdendes Fahrverhalten fuhrt zu einem gesteigerten Unsicherheitsgefuhl im 6f-
fentlichen Raum.

Bundesweit haufen sich Berichte Uber die Herausbildung von verfestigten ,Poser-Szenen®,
die sich gezielt in bestimmten Innenstadtbereichen, teilweise auch in gewdhnlichen Wohnge-
bieten, treffen. Gleichzeitig wird von einer zunehmenden Herausforderung fir die Behdrden
berichtet, solchen Verhaltensweisen vorzubeugen oder sie zu ahnden.

Die bestehenden stralenverkehrs-, ordnungswidrigkeiten- und strafrechtlichen Regelungen
erfassen die besonderen Erscheinungsformen des ,Autoposing® nur unzureichend. Zwar sind
einzelne Verhaltensweisen bereits nach geltendem Recht verboten, in der Praxis bestehen
jedoch erhebliche Schwierigkeiten bei der rechtssicheren Einordnung sowie der nachhaltigen
Ahndung von VerstéRen. Ferner reichen die bestehenden Sanktionsmdglichkeit, sei es die



geringe Hohe der Buldgelder oder der fehlende Durchgriff gegen die Halter der verwendeten
Fahrzeuge, als wirksame Abschreckung kaum aus.

Hinzu kommt, dass technische Manipulationen an den Fahrzeugen immer haufiger gezielt
vorgenommen werden, um vermeidbare Gerauschentwicklungen bewusst zu erzeugen oder
die AulRenwirkung der Fahrzeuge deutlich zu verstarken.

Andere europaische Staaten haben bereits weitergehende MafRnahmen zur Eindammung
besonders storenden oder gefahrlichen Fahrverhaltens eingefihrt. Vor diesem Hintergrund
halt der Bundesrat eine Weiterentwicklung des bundesrechtlichen Rahmens zur gezielten
Bekampfung des sogenannten ,Autoposing® dringend fur erforderlich.



