In der Senatssitzung am 21. April 2026 beschlossene Fassung

Die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung
15.04.2026

Vorlage fur die Sitzung des Senats am 21.04.2026

Kurzfristige InvestitionsmalRnahmen der Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadt-
entwicklung aus dem bremischen Anteil des Sondervermogens des Bundes flir
Infrastruktur und Klimaneutralitat— Basisstrukturen modernisieren
(stadtische Verkehrsinfrastruktur, MaBnahmen-Nrn. 2, 4 und 116)

A. Problem

Gemal Artikel 143h Absatz 2 Satz 1 GG Uberlasst der Bund den Landern einen Betrag
von insgesamt 100 Mrd. Euro aus dem Sondervermdgen Infrastruktur und Klimaneu-
tralitat zur Finanzierung von Sachinvestitionen in deren Infrastruktur. Die Freie Hanse-
stadt Bremen erhalt davon, wie im Lander-und-Kommunal-Infrastrukturfinanzierungs-
gesetz (LUKIFG) festgelegt, einen Betrag in Hohe von insgesamt 940,85 Mio. Euro. Mit
diesen Mitteln sollen bestehende Defizite im Bereich der offentlichen Infrastruktur ab-
gebaut werden, die in die Aufgabenzustandigkeit des Landes Bremen sowie seiner
beiden Stadtgemeinden fallen.

Darunter fallt auch die offentliche Verkehrsinfrastruktur des Sondervermogens Infra-
struktur (SV Infra), die einen erheblichen Sanierungsstau aufweist. Der Modernisie-
rungs- und Sanierungsbedarf umfasst dabei neben Stralen und Radwegen (vgl. sepa-
rate Vorlage fur die Sitzung des Senats am 24.03.2026) auch Brticken, den Ausbau
des Netzes von Radpremiumrouten und den Abbau von Barrieren. Die im Sonderver-
mdgen Infrastruktur (SV Infra) flr die Erhaltung und Anpassung von Bricken und Rad-
wegen zur Verfugung gestellten Finanzmittel reichen in der Regel nur fur die Aufrecht-
erhaltung der Verkehrssicherheit durch kleinteilige und 6rtliche begrenze Malinhahmen
zur Schadensbeseitigung. Sanierungen beschranken sich insofern daher i.d.R. auf ein-
zelne entsprechend budgetierte Projekte. Der Sanierungsstau Ubersteigt allerdings die
vorhandenen Mittel, so dass zusatzliche Finanzierungen erforderlich sind.

Der Senat hat am 9. Dezember 2025 eine MalRinahmenauswahl fur ein Investitionsso-
fortprogramm mit 112 MaRnahmen beschlossen. Mit Beschluss des Haushalts- und
Finanzausschusses vom 4. Marz 2026 wurde diese Liste im Rahmen der parlamenta-
rischen Beratungen zu den Haushalten 2026/2027 auf 141 MalRnahmen erweitert. Das
Finanzierungsvolumen des Investitionssofortprogramms belauft sich — inklusive des
Anteils Bremerhavens — auf Uber 382 Mio. Euro. Fur die Aktivierung und Inanspruch-
nahme der Mittel aus dem Investitionssofortprogramm ist ein mal3nahmenbezogener
Beschluss des Senats notwendig.

Fir das stadtische SV Infra Verkehr sind neben den StralRensanierungen drei Malinah-
men in Hohe von 8.530 TEUR im Rahmen des Investitionssofortprogramms vorgese-
hen: als Ifd. Nrn. 2, 4 und 116 enthalt die Liste der kurzfristig umsetzbaren und gleich-
zeitig dringend erforderlichen Investitionsmalinahmen unter dem Oberziel Nr. 1 ,Ba-
sisinfrastrukturen modernisieren” die Teilmal3nahmen ,Grindungsgutachten fur Neu-
bau BGM-Smidt-Brucke®, ,Radpremiumroute 2. BA, Steffensweg“ und ,Barrierefreie
Haltestellen®.



B. Losung

Fir die offentliche Verkehrsinfrastruktur des SV Infra enthalt die Liste der kurzfristig
umsetzbaren und gleichzeitig dringend erforderlichen InvestitionsmalRnahmen drei
Malnahmen (2, 4, und 116), fur die der Senat um einen Aktivierungsbeschluss gebeten
wird. Sie sind dem Oberziel ,Basisinfrastruktur modernisieren® zuzuordnen. Die Stra-
Rensanierungen (Mallnahmen Nr. 3 und 141) wurden mit separater Vorlage fur die
Beschlussfassung im Senat am 24.03.2026 vorgelegt.

Im Einzelnen:

Die MaBnahme Nr. 2 ,,Griindungsgutachten fur Neubau BGM-Smidt-Bricke* fi-
nanziert fur weitere Sanierungsschritte die grundlegenden vorbereitenden MalRnah-
men.

Rechnerisch ist die Restnutzungsdauer fur die BGM-Smidt-Bricke, aufgrund der Span-
nungsnachweise und der vorhandenen Ermudungsschaden, im Jahr 2038 erreicht.
Damit erlischt zu dem Zeitpunkt die Betriebserlaubnis fur das Bauwerk. Bei einer an-
genommenen Planungszeit von > 10 Jahren mussen die fur die Planung als Grundlage
notwendigen vorbereitenden Arbeiten zeitnah erfolgen.

Dazu zahlen:

e Sonar-Aufnahme der Gegebenheiten unter der Wasserlinie

Laserscan oberhalb der Wasserlinie -Darstellung des Ergebnisses in einem vir-
tuellen 3D Objekt

Bergung Kriegslasten Strombereich - Taucher- und Raumgerateeinsatz
Kampfmittelsondierung und Radumung

Ponton und Schleppereinsatz

Drucksondierungen und Bohrungen im Strombereich

Erstellung Grindungsgutachten fur Neubau BGM-Smidt-Bricke

Die Kosten dieser vorbereitenden MalRnahmen in Form von Gutachten und Untersu-
chungen zur Durchfihrung des Brickenersatzneubaus im Grindungsbereich belaufen
sich zusammen auf ca. 2.000 TEUR. Die Mittel sind uber das LUKIFG forderfahig: Be-
gleitmaBRnahmen sowie Planungen sind dem Grunde nach férderfahig, wenn die Um-
setzung in Rahmen des Forderungszeitraums erfolgt. Uber die weitere Entwurfspla-
nung ab 2028 und die Umsetzungskosten fir den Bau der Ersatzbriicke voraussichtlich
ab 2034 in Hohe von 150 Mio. EUR wird senatsseitig gesondert zu entscheiden sein.
Die Umsetzung des Baus soll ab 2036 erfolgen.

Der Senat wird zu gegebener Zeit mit den Ergebnissen der dann vorliegenden Pla-
nungsleistungen erneut befasst. Bis dahin werden auch weitergehende Konkretisierun-
gen bezuglich des Zeit- und Malinahmenplans fur den Bau der Ersatzbriicke vorgelegt.

Dabei ist zu beachten, dass Investitionsmallinahmen nach § 3 LuKIFG bis zum 31.
Dezember 2042 férderfahig sind, sofern sie bis zum 31. Dezember 2036 von den fur
die Durchfuhrung dieses Gesetzes zustandigen Stellen des Landes bewilligt wurden.

Ubertragen auf die zeitliche Planung setzt das voraus, dass bis dahin mindestens ein
Bauabschnitt bzw. weitere Bauabschnitte fertiggestellt sein missen, damit auch eine
Forderfahigkeit der Planungsleistungen sichergestellt ist.



MaBnahme Nr. 2 in TEUR 2026 2027 Gesamtkosten
:g;rbereltende Planungskos- 100 75 175
Sonar Aufnahme + La- 75 0 75
serscan

Bergung. Kriegslasten + 100 650 750
Kampfmittel

Ponton und Schlepperein-

satz + Sondierungen und 150 500 650
Bohrungen

Grindungsgutachten 50 300 350
Gesamt 475 1.525 2.000

Bei der MaBRnahme Nr. 4 (Radpremiumroute 2. BA, Steffensweg) handelt es sich
um den Abschnitt zwischen Stephanstral’e und Hansestrale.

Die Fahrradpremiumroute D.15 aus dem Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025
(VEP 2025, 2014) wird auf Grundlage der Machbarkeitsstudie, die am 19.04.2018 von
der Verkehrsdeputation zur Kenntnis genommen wurde (Vorlage Nr. 19/423 (S)), ge-
plant und umgesetzt.

Die Radpremiumroute D 15 im Verlauf des Steffensweg besteht aus vier Bauabschnit-
ten (BA):

Der 1. BA zwischen Stephanstralie bis Bremerhavener Stralde befindet sich seit Marz
2025 im Bau und soll bis Sommer 2026 fertiggestellt werden (Deputationsbeschluss
vom 30.09.2021 — VL 20/4529).

Der 3. BA zwischen Waller Ring und Lankenauer Stralde befinden sich in der Ausfih-
rungsplanung. Daflr muss eine Beschlussvorlage noch erstellt werden. Fur die soge-
nannte Dreiecksflache, die urspringlich zum dritten Bauabschnitt gehorte, inzwischen
aber als separater (4.) Abschnitt gefuhrt wird, liegt eine Beschlussvorlage vor (VL
21/6410). Mit dem Bau soll im Herbst 2026 begonnen werden.

Far den hier relevanten 2. BA liegt eine abgestimmte Genehmigungsplanung vor, die-
ser Abschnitt wurde gemeinsam mit dem 1. BA bereits vor Jahren geplant. Eine gering-
fugige Anpassung ist jedoch notwendig, die Ausfuhrungsplanung muss noch erstellt
werden. Bereits im Rahmen der Beschlussfassung zur Dreieckflache (4. BA) wurde
angekundigt, dass eine Beschlussfassung zur Finanzierung des 2. BA in separater Vor-
lage folgen wird.

Im Rahmen der Mal3nahme des 2. BA Steffensweg ist folgendes vorgesehen:

e Herstellung einer komfortablen Radverbindung und Fertigstellung eines we-
sentlichen Teilabschnittes der Radpremiumroute D 15

e Stadtebauliche Aufwertung und Erhéhung der Aufenthaltsqualitat sowie Erho-
hung der Verkehrssicherheit

e Austausch der Fahrbahnpflasterung gegen einen Asphaltbelag. Dadurch deut-
liche Reduzierung der Larmauswirkungen auf Anlieger (die Malinahme Stef-
fensweg ist Teil des Larmaktionsplans)



e Verbesserung der Infrastruktur fur Ful3ganger durch Neuordnung des Verkehrs
und Erneuerung der Gehwegflachen.
e Herstellung der Barrierefreiheit und Schaffung von Querungsstellen

Die Kosten dieser Mallnahmen zum Ausbau des 2. BA des Steffenswegs Radpremi-
umroute belaufen sich nach aktueller Kostenermittlung auf 5.200 TEUR, wovon 4.030
TEUR aus LuKIFG-Mitteln zur Verfugung gestellt werden. Es wird im Zuge der weiter-
gehenden Konkretisierungen auch dargelegt, welche Kosten anteilig aus dem SV Infra
dargestellt werden. Die Senatorin flr Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung wird im Zuge
der Controllingberichterstattung ausfuhren, welche Teilkomponenten der Umsetzung
aus Eigenmitteln des SV Infra finanziert werden.

Die Absicherung der Teilfinanzierung aus dem SV Infra ist durch vorhandene Ruckla-
gen innerhalb des SV Infra in Hohe von 1.170 TEUR sichergestellt, die der Deputation
zur Beschlussfassung mit vorgelegt wird (siehe hierzu Ausfuhrungen unter D).

Bei den nachfolgenden Ausflihrungen zu den Baukosten handelt es sich um ermittelte
Werte ausgehend von der Genehmigungsplanung (HOAI Leistungsphase 4) vom
24.03.2023. Uber die Baukosten wird auf Basis der ermittelten tatséchlichen Kosten im
Jahr 2027 berichtet und abschlie3end beschlossen.

Auf gesamter Lange des Steffensweg wird der Kanal von hanseWasser erneuert. Ak-
tuell ist davon auszugehen, dass mit den Kanalbauarbeiten im Herbst 2026 begonnen
werden kann. Der Stra3enbau kann erst im Anschluss an den Kanalbau erfolgen.

MaBBnahme Nr. 4 in TEUR 2026 2027 Gesamtkosten
Baustelleneinrichtung, Raumung,

Verkehrssicherung 0 900 900
Erdbau (Untergrund, Strallenent- 0 600 600
wasserung)

Oberbau (Fahrbahn, Nebenanla- 0 2 500 2 500
gen, Borde) ) )
Ausstattung (Beschilderung, Markie-

rung, Beleuchtung, LSA) 0 750 750
Sonstiges 0 150 150
Vorbereitende Planungskosten 50 250 300
Gesamt 50 5.150 5.200

Die MaBnahme Nr. 116 (,Barrierefreie Haltestellen®) dient der Modernisierung der Ba-
sisinfrastruktur, aber zugleich auch der Teilhabe durch mehr Barrierefreiheit im offent-
lichen Personennahverkehr als Voraussetzung fur eine selbststandige und gleichbe-
rechtigte Nutzung. Besonders Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, Sehbehinde-
rungen, altere Personen und Eltern mit Kinderwagen sind auf barrierefreie Haltestellen
angewiesen. Viele bestehende Bus- und StralRenbahnhaltestellen wurden jedoch vor
Einfuhrung verbindlicher Barrierefreiheitsstandards errichtet und weisen daher Defizite
wie fehlende Sonderborde, unzureichende Bewegungsflachen oder fehlende taktile
Leitelemente auf. Auch in Bremen besteht weiterhin ein erheblicher Nachholbedarf
beim barrierefreien Umbau der Haltestelleninfrastruktur.



Dafur sind nun folgende EinzelmaRnahmen aus den Mitteln in Hohe von 2.500 TEUR
vorgesehen:

Barrierefreier Umbau von Bushaltestellen in Kombination mit Stral3enerhaltungs-
malinahmen. Priorisierter barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen im gesamten
Netz, mit Fokus auf Hauptverkehrsachsen und Verknupfungspunkte, unter Nut-
zung von Synergien mit StralRenerhaltungsmalnahmen; die Umsetzungen sind an
geeigneten Standorten moglich. Die Festlegung konkreter Einzelmal3nahmen er-
folgt im weiteren Planungsprozess und wird im Rahmen des Controllings nachtrag-
lich detailliert dargestelit.

Im Zuge der geplanten Angebotsoffensive der BSAG zur Verbesserung des Busan-
gebots (u. a. Bremer Osten, GVZ, Bremen-Mitte und Bremen-Nord) sollen teilweise
provisorische neue Haltestellen entstehen, die in dauerhafte Haltestellen Gberflhrt
werden und bislang finanziell nicht abgesichert waren. Diese konnten mithilfe von
LuKIFG-Mitteln bereits weitgehend barrierefrei ausgestattet werden. Fir Bremen-
Nord liegt bereits eine Planung bis zur Entwurfsphase (Lph 3) vor, sodass eine
kurzfristige Umsetzung mdglich ware.

Ein weiterer Ansatz ist der barrierefreie Ausbau von Stralenbahnhaltestellen im
Rahmen von Gleisersatzmalinahmen der BSAG. Durch die Nutzung bestehender
Bauablaufe kénnen Malinahmen effizient umgesetzt werden, insbesondere an
Standorten mit ausreichenden Platzverhaltnissen und ohne planfeststellungspflich-
tige Verfahren.

Zusatzlich ist an der Strallenbahnhaltestelle Riensberg vorgesehen, die Querungs-
stelle uber die Gleise sowie die integrierte und zugehorige Wendeschleife signal-
technisch zu erneuern und barrierefrei auszubauen.

Der nachfolgende Kostenrahmen basiert auf Schatzungen aus vorausgehenden ein-
zelnen Genehmigungsplanungen.

MaRnahme Nr. 116 in TEUR 2026 2027 Gesamtkosten
Barrierefreier Umbau von

Bushaltestelle inkl. StralRen- 30 1.230 1.260
erhaltungsmaflnahmen

Angebotsoffensive 40 1.000 1.040
S’FraBenbahnhaltesteIIe 20 180 200
Riensberg

Gesamt 90 2.410 2.500

Die dargestellten MaRnahmen fallen in den Férderbereich Nr. 2 "Verkehrsinfrastruktur"
gemal § 3 des Gesetzes zur Finanzierung von Infrastrukturinvestitionen von Landern
und Kommunen (Lander-und-Kommunal-Infrastrukturfinanzierungsgesetz - LUKIFG).
Da die MaRnahmen eine Sachinvestition in die Infrastruktur darstellen, die in die Auf-
gabenzustandigkeit der Stadtgemeinde fallt (vgl. § 1 LUKIFG), und allen Kriterien so-
wohl des LUKIFG als auch der zugehorigen Verwaltungsvereinbarung entspricht, ist die
Maflnahme im Rahmen des LUKIFG férderfahig und aus bremischen LuKIFG-Mitteln
finanzierbar.



Eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung ist als Anlage beigeftigt.

C. Alternativen

Alternativen werden nicht empfohlen. Die Aussetzung der MalRnahme Nr. 2 wirde zu
einer Steigerung des Sanierungsstaus bzw. Verzégerung des Sanierungsabbaus flh-
ren. Die Aussetzung der MalRnahmen Nm. 4 und 116 wirden die aufgezeigten Defizite
im Bereich Verkehrsinfrastruktur sowie der Barrierefreiheit nicht beseitigen

Ergéanzend wird auf die beigefiigten WU-Ubersichten verwiesen.

D. Finanzielle und personalwirtschaftliche Auswirkungen / Genderprufung /

Klimacheck

Finanzielle Auswirkungen

Der Mittelbedarf fur das Investitionsprogramm 1. Tranche flr die in dieser Vorlage be-
nannten MalRhahmen betragt insgesamt 8.530 TEUR. Der Bedarf verteilt sich wie folgt:

Basisinfrastruktur modernisieren

In TEUR
MaBnahme Nr. 2
"Griindungsgutachten f. Neu- 2026 2027 Gesamtkosten
bau BGM-Smidt-Briicke"
Finanzbedarf Planungskosten 475 1.525 2.000
Finanzierung LUKIFG 475 1.525 2.000

MaRnahme Nr. 4
"Radpremiumroute 2. BA, Stef- 2026 2027 Gesamtkosten
fensweg"

Finanzbedarf

Bau 0 4.900 4.900
Vorbereitende Planungskosten 50 250 300
Gesamt 50 5.150 5.200

Finanzierung

LUKIFG 50 3.980 4.030

Erneuerung und Ausbau von
Radwegen(SV Infra)

Gesamt 50 4.150 5.200

0 1.170 1.170




bl b L . 2026 2027 Gesamtkosten
Barrierefreie Haltestellen

Finanzierungsbedarf 90 2.410 2.500

Finanzierung LUKIFG 90 2.410 2.500

Eine Ko-Finanzierung dieser Mallnahmen durch andere Férderprogramme ist aktuell
nicht geplant.

Die angegebenen Kosten wurden in unterschiedlichen Projektplanungsphasen ermit-
telt.

Die fur die Malinahmen Nr. 2, 4 (inklusive der o0.g. Kofinanzierung aus dem Wirtschafts-
plan SV Infra) und die Malnhahme Nr. 116 aus dem LuKIFG bendtigten Mittel bewegen
sich innerhalb des beschlossenen Malnahmenbudgets des Investitionssofortpro-
gramms. Etwaige Mehrkosten gegenuber diesem fur die Malnahmen aus dem LUKIFG
zur Verfugung stehenden Budget werden vom Ressort in PPL 68 Mobilitat, Bau und
Stadtentwicklung getragen. Dasselbe gilt fur mogliche Folgekosten, die ebenfalls nicht
uber LUKIFG-Mittel dargestellt werden. Eine nicht den Férderzwecken des LUKIFG ent-
sprechende Mittelverwendung hatte ggf. eine (verzinste) Ruckzahlungspflicht an den
Bund zur Folge, die aus den Mitteln des PPL 68 Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung
zu begleichen ware. Die Erfullung von Berichtspflichten aus dem LuKIFG gegenuber
dem Bundesministerium der Finanzen wird in Abstimmung mit dem Senator fur Finan-
zen gewahrleistet.

Zur haushaltstechnischen Umsetzung der MaRnahmen 2 "Grindungsgutachten fur
Neubau BGM-Smidt-Brucke" (2.000 TEUR), 4 "Radpremiumroute 2. BA, Steffensweg"
(4.030 TEUR) und 116 "Barrierefreie Haltestellen" (2.500 TEUR) werden die Mittel in
Hoéhe von gesamt 8.530 TEUR im Haushalt des Landes von der investiven Haushalt-
stelle 0997.984 01-3 "An Hst. 3997.384 01-5 Umsetzung des Lander- und Kommunal-
gesetz "LUKIFG" Uber Verrechnungen/Erstattungen an den Haushalt der Stadtge-
meinde weitergeleitet. Dort werden sie von der Einnahmeposition 3997.384 01-5 auf
die Ausgabehaushaltsstelle 3997.799 01-0 "Globale Mittel zur Umsetzung des Lander-
und Kommunalgesetz "LUKIFG"™ weitergereicht. Diese ist Uber einen Haushaltsver-
merk zur gegenseitigen Deckungsfahigkeit mit den mallnahmenbezogenen noch neu
einzurichtenden Haushaltsstellen 3997.884 44-1 "T1- Nr. 2 An SV Infrastruktur / Ver-
kehr (ASV) fir Grindungsgutachten Neubau BGM-Smidt-Brticke", 3997.884 45-0 "T1-
Nr. 4 An SV Infrastruktur /Verkehr (ASV) fur Radpremiumroute 2. BA, Steffensweg
und 3997.884 46-8 "T1- Nr. 116 An SV Infrastruktur /Verkehr (ASV) fir Barrierefreie
Haltstellen verbunden, wo die Mittel letztlich abflie3en.

Die fur die Radpremiumroute 2. BA, Steffensweg dartber hinaus bendtigten Mittel von
1.170 TEUR sollen aus dem beschlossenen Wirtschaftsplan auf der Position ,Erneue-
rung und Ausbau von Radwegen® aus vorhandenen Mitteln im SV Infra finanziert wer-
den. Die Mittel sind als freie Rucklage des SV Infra vorhanden, so dass eine Verpflich-
tungsermachtigung nicht erforderlich ist. Die Deputation wird hierzu um einen entspre-
chenden Beschluss gebeten.



Da es sich bei den LUKIFG-Mitteln um Mittel des Bundes handelt, die grundsatzlich in
Einnahme und Ausgabe ausgeglichen sein mussen und damit saldenneutral sind, wird
gemal den Vorgaben zu Ziffer 3.24 der Verwaltungsvorschriften zur Durchfihrung der
Haushalte von einer zusatzlichen haushaltsrechtlichen Absicherung der Bundesmittel
uber Verpflichtungsermachtigungen im bremischen Haushalt abgesehen. Der bremi-
sche Anteil an den Mitteln aus dem Sondervermogen des Bundes fur Infrastruktur und
Klimaneutralitat ist im LUKIFG festgelegt. Die Investitionsausgaben aus dem bremi-
schen Anteil konnen erst abflielen, wenn die Mittel aus dem Sondervermdgen des
Bundes im Haushalt des Landes Bremen vereinnahmt worden und - sofern erforderlich
- an den Haushalt der Stadtgemeinde Bremen weitergeleitet wurden.

Personalwirtschaftliche Auswirkungen:
Es ergeben sich keine personalwirtschaftlichen Auswirkungen.

Genderprufung:

Die MalRnahmen dienen allen Nutzenden der Verkehrsinfrastruktur, unabhangig von
Geschlecht oder anderen personenbezogenen Merkmalen. Eine unterschiedliche Be-
troffenheit einzelner Geschlechter ist nicht erkennbar.

Klimacheck:

Die Malinahmen dienen allen Nutzenden der Verkehrsinfrastruktur. Negative Auswir-
kungen auf die Klimaschutzziele sind nicht zu erwarten. Mit Umsetzung der MalRnahme
Nr. 2 wird ferner der Ausbau der Radpremiumroute vorangetrieben und damit zur At-
traktivitatssteigerung des Radfahrens beigetragen. Dies ist ein essenzieller Baustein
einer klimafreundlichen Mobilitatswende. Eine weitergehende Prifung ist nicht erfor-
derlich.

E. Beteiligung/ Abstimmung

Die Abstimmung mit dem Senator fur Finanzen und der Senatskanzlei ist erfolgt.

F. Offentlichkeitsarbeit / Veréffentlichung nach dem Informationsfreiheitsge-
setz

Einer Veroffentlichung nach dem Bremischen Informationsfreiheitsgesetz steht nichts
entgegen.

G. Beschluss

1. Der Senat stimmt der MaRnahme ,Grundungsgutachten fur Neubau BGM-Smidt-
Bricke" sowie der damit verbundenen Mittelinanspruchnahme in Hohe von 2.000 T€
(2026 in Hohe von 475 TEUR und 2027 in Hohe von 1.525 TEUR) mit Finanzierung
aus den bremischen LuKIFG-Mitteln der Stadtgemeinde gemal} der vom Senat am
9. Dezember 2025 beschlossenen Mallhahmenubersicht zum Investitionssofortpro-
gramm (Ifd. Nr. 2) zu.

2. Der Senat stimmt der MaRnahme ,Radpremiumroute 2. BA, Steffensweg“ sowie der
damit verbundenen Mittelinanspruchnahme in Hohe von 4.030 TEUR (2026 in Hohe



von 50 TEUR und 2027 in Hohe von 3.980 T€) mit Finanzierung aus den bremischen
LuKIFG-Mitteln der Stadtgemeinde gemal® der vom Senat am 9. Dezember 2025
beschlossenen Malnahmenubersicht zum Investitionssofortprogramm (Ifd. Nr. 4)
zu. Er nimmt die erforderliche Erganzungsfinanzierung aus dem SV Infra Verkehr in
2027 i.H.v. 1.170 TEUR zur Kenntnis.

3. Der Senat stimmt der MalRinahme ,Barrierefreie Haltestellen® sowie der damit ver-
bundenen Mittelinanspruchnahme in Héhe von 2.500 TEUR (2026 in Hoéhe von
90 TEUR, 2027 in Hohe von 2.410 TEUR) mit Finanzierung aus den bremischen Lu-
KIFG-Mitteln der Stadtgemeinde gemafl der vom Senat am 9. Dezember 2025/Be-
schluss des Haushalts- und Finanzausschusses vom 04.03.2026 beschlossenen
Malnahmenubersicht zum Investitionssofortprogramm (Ifd. Nr.116) zu.

4. Der Senat bittet die Senatorin fur Bau. Mobilitat und Stadtentwicklung, die stadtische
und staatliche Deputation flr Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung zu befassen und
uber den Senator fur Finanzen die haushaltsrechtliche Ermachtigung beim Haus-
halts- und Finanzausschuss zu beantragen.

Anlage
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung



Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :

Datum : 13.03.2026

Benennung der(s) MaRnahme/-blindels

Radpremiumroute 2. BA, Steffensweg

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit  [X einzelwirtschaftlichen

[ gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen
Methode der Berechnung (siehe Anlage)
[] Rentabilitats/Kostenvergleichsrechnung  [] Barwertberechnung  [] Kosten-Nutzen-Analyse
[ ] Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichen Berechnungstool

Gdf. ergdnzende Bewertungen (siehe Anlage)

[] Nutzwertanalyse [] OPP/PPP Eignungstest x Sensitivitdtsanalyse X1 Sonstige (Erlauterung)
Anfangsjahr der Berechnung :
Betrachtungszeitraum (Jahre): Unterstellter Kalkulationszinssatz:
Geprifte Alternativen (siehe auch beigefugte Berechnung)
Nr. | Benennung der Alternativen Rang
1 Umsetzung der Ma3nahme in den Jahren 2026 und 2027 1
2 Beibehaltung der jetzigen Verkehrssituation 2
n
Ergebnis

Vorbemerkung: Am 30.09.2021 wurde der Beschluss zur ,Umgestaltung des Steffenswegs im Rahmen der Kanal
sanierung unter Berticksichtigung der stadtebaulichen Ziele des IEK und der Fahrradpremiumroute D15 fir den
Steffensweg zwischen Bremerhavener StralRe und HansestralRe gefasst (Vorlage VL 20/4529).

Variante 1:

Umsetzung der MalRnahme zur Erreichung der in der Vorlage aufgezeigten Ziele. Die Gesamtkosten der MalRnahme
betragen 5.200 T€. Da die Mallnahmen eine Sachinvestition in die Infrastruktur darstellen, die in die Aufgabenzu-
standigkeit der Stadtgemeinde fallt (vgl. § 1 LUKIFG), und allen Kriterien sowohl des LUKIFG als auch der zugehori-
gen Verwaltungsvereinbarung entspricht, ist die Malnahme im Rahmen des LUKIFG forderfahig und aus bremi-
schen LuKIFG-Mitteln finanzierbar.

Variante 2: Die Beibehaltung der jetzigen Verkehrssituation flhrt dazu, dass die aufgezeigten Defizite nicht beseitigt
werden kdnnen. Zudem kann die u.a. im VEP benannte Premiumradroute D15 nicht umgesetzt werden, was den
Zielen des Senats entgegenlaufen wirde.

Aus fachlicher Sicht ist Variante 1 die wirtschaftlichste Losung und wird vorgeschlagen.

Weitergehende Erlauterungen
|

Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:

1. Ende 2026 | 2. Ende 2026 n. |
Kriterien fur die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)
Nr. | Bezeichnung MaReinheit | Zielkennzahl
Einhaltung des Budgetrahmens T€ 4.200
2 Fertigstellung der Mal3nahme Datum 31.12.2027
n

BaumaRnahmen mit Zuwendungen gem. VV 7 zu § 44 LHO: [_] die Schwellenwerte werden nicht (iberschritten /
[] die Schwellenwerte werden (iberschritten, die friihzeitige Beteiligung der zustandigen technischen bremischen
Verwaltung gem. RLBau 4.2 ist am erfolgt.
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :

Datum : 13.03.2026

[] Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht durchgefiihrt, weil:
Ausflihrliche Begriindung
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :

Datum : 13.03.2026

Benennung der(s) MaRnahme/-blindels

BW 142 — Grindungsgutachten Neubau Blrgermeister-Smidt-Briicke

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit  [X einzelwirtschaftlichen

[ gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen
Methode der Berechnung (siehe Anlage)
[] Rentabilitats/Kostenvergleichsrechnung  [] Barwertberechnung  [] Kosten-Nutzen-Analyse
[ ] Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichen Berechnungstool

Gdf. ergdnzende Bewertungen (siehe Anlage)

[] Nutzwertanalyse [] OPP/PPP Eignungstest x Sensitivitdtsanalyse X1 Sonstige (Erlauterung)
Anfangsjahr der Berechnung :
Betrachtungszeitraum (Jahre): Unterstellter Kalkulationszinssatz:
Geprifte Alternativen (siehe auch beigefugte Berechnung)
Nr. | Benennung der Alternativen Rang
1 Erstellung des Gutachtens sowie Untersuchungen in den Jahren 2026 und 2027 1
2 Nichtdurchfiihrung der MaRnahme 2
n
Ergebnis

Vorbemerkung: Fir den erforderlichen Neubau des Bauwerkes ist die Erstellung eines Griindungsgutachtens zwin-
gende Voraussetzung.

Variante 1:

Umsetzung der MalRnahme zur Erreichung der in der Vorlage aufgezeigten Ziele. Die Kosten dieser vorbereitenden
MafRnahmen in Form von Gutachten und Untersuchungen zur Durchfiihrung des Briickenersatzneubaus belaufen
sich zusammen auf 2.000 T€. Da die MaRnhahmen eine Sachinvestition in die Infrastruktur darstellen, die in die Auf-
gabenzustandigkeit der Stadtgemeinde fallt (vgl. § 1 LUKIFG), und allen Kriterien so-wohl des LUKIFG als auch der
zugehdorigen Verwaltungsvereinbarung entspricht, ist die Mainahme im Rahmen des LuKIFG férderfahig und aus
bremischen LuKIFG-Mitteln finanzierbar.

Variante 2: Die Erstellung eines Griindungsgutachtens ist zwingend erforderlich fiir die Planung des Neubaus der
Briicke. Eine Nichtdurchfiihrung des Gutachtens wiirde zu einer Verzégerung e Neubaus und in der Folge mittelfris-
tig zu einer Sperrung des Bauwerkes fihren und damit zu massiven Auswirkungen fur den Individualverkehr sowie
den offentlichen Nahverkehr.

Aus fachlicher Sicht ist Variante 1 die wirtschaftlichste Losung und wird vorgeschlagen.

Weitergehende Erlauterungen
|

Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:

| 1. Ende 2027 | 2. Ende 2027 n. |
Kriterien fir die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)
Nr. | Bezeichnung MaReinheit | Zielkennzahl
Einhaltung des Budgetrahmens T€ 2.000
2 Fertigstellung der Mal3nahme Datum 31.12.2027
n

BaumaRnahmen mit Zuwendungen gem. VV 7 zu § 44 LHO: [_] die Schwellenwerte werden nicht (iberschritten /
[] die Schwellenwerte werden (iberschritten, die friihzeitige Beteiligung der zustandigen technischen bremischen
Verwaltung gem. RLBau 4.2 ist am erfolgt.
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :

Datum : 13.03.2026

[1 Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht durchgefiihrt, weil:
Ausflihrliche Begriindung
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :

Datum : 13.03.2026

Benennung der(s) MaRnahme/-blindels

Barrierefreie Haltestellen

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit  [X einzelwirtschaftlichen

[ gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen
Methode der Berechnung (siehe Anlage)
[] Rentabilitats/Kostenvergleichsrechnung  [] Barwertberechnung  [] Kosten-Nutzen-Analyse
[ ] Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichen Berechnungstool

Gdf. ergdnzende Bewertungen (siehe Anlage)

[] Nutzwertanalyse [] OPP/PPP Eignungstest x Sensitivitdtsanalyse X1 Sonstige (Erlauterung)
Anfangsjahr der Berechnung :
Betrachtungszeitraum (Jahre): Unterstellter Kalkulationszinssatz:
Geprifte Alternativen (siehe auch beigefugte Berechnung)
Nr. | Benennung der Alternativen Rang
1 Umsetzung der EinzelmalRnahmen in den Jahren 2026 und 2027 1
2 Beibehaltung des jetzigen Zustands der jeweiligen Verkehrsanlagen 2
n
Ergebnis

Vorbemerkung: Barrierefreiheit im offentlichen Personennahverkehr ist eine zentrale Voraussetzung fir eine selbst-
standige und gleichberechtigte Nutzung. Besonders Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, Sehbehinderungen,
altere Personen und Eltern mit Kinderwagen sind auf barrierefreie Haltestellen angewiesen. Viele bestehende Bus-
und Strallen-bahnhaltestellen wurden jedoch vor Einfihrung verbindlicher Barrierefreiheitsstandards errichtet und
weisen daher Defizite wie fehlende Sonderborde, unzureichende Bewegungsflachen oder fehlende taktile Leitele-
mente auf. Auch in Bremen besteht weiterhin ein erheblicher Nachholbedarf beim barrierefreien Umbau der Halte-
stelleninfrastruktur.

Variante 1:

Umsetzung der aufgezeigten EinzelmaRnahmen zur Erreichung der in der Vorlage aufgezeigten Ziele. Die Gesamt-
kosten der MalRnahmen betragen 2.500.000 Euro. Da die Mallnahmen eine Sachinvestition in die Infrastruktur dar-
stellen, die in die Aufgabenzustandigkeit der Stadtgemeinde fallt (vgl. § 1 LUKIFG), und allen Kriterien so-wohl des

LUuKIFG als auch der zugehorigen Verwaltungsvereinbarung entspricht, ist die MalRnahme im Rahmen des LUKIFG

férderfahig und aus bremischen LuKIFG-Mitteln finanzierbar.

Variante 2:

Es ist politischer Wille, die Barrierefreiheit der betroffenen Verkehrsbereiche zu gewahrleisten. Gleichwohl werden
die Ziele der gesellschaftlichen Teilhabe aller Menschen ermdglicht, die Gleichberechtigung aller Verkehrsteilneh-
mer, die Verkehrssicherheit und soziale Sicherheit bei der Nutzung erhoéht, die Verknipfung der Verkehrssysteme
und Angebote im Umweltverbund sowie die Auswirkungen des Verkehrs auf Menschen, Gesundheit und Umwelt
nachhaltig und spirbar reduziert. Ohne eine Umsetzung kénnen diese Ziele nicht erreicht werden.

Aus fachlicher Sicht ist Variante 1 die wirtschaftlichste Losung und wird vorgeschlagen.

Weitergehende Erlduterungen
|

Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:

| 1. Ende 2027 | 2. Ende 2027 n. |
Kriterien fur die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)
Nr. | Bezeichnung Maleinheit | Zielkennzahl
1 Einhaltung des Budgetrahmens TE 2.500
2 Fertigstellung der Einzelmalinahmen Datum 31.12.2027
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :
Datum : 13.03.2026

L |

BaumaRnahmen mit Zuwendungen gem. VV 7 zu § 44 LHO: [ ] die Schwellenwerte werden nicht tiberschritten /
[] die Schwellenwerte werden Gberschritten, die friihzeitige Beteiligung der zustandigen technischen bremischen
Verwaltung gem. RLBau 4.2 ist am erfolgt.

[] Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht durchgefiihrt, weil:
Ausfihrliche Begriindung
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