In der Senatssitzung am 24. Marz 2026 beschlossene Fassung

Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung

19.03.2026

Vorlage fur die Sitzung des Senats am 24.03.2026

SanierungsmafBnahmen Infrastruktur Verkehr 2026 —
Finanzierung aus Mitteln des LUKIFG (MaBRnahmen-Nrn. 3 und 141)

A. Problem

Gemal Artikel 143h Absatz 2 Satz 1 GG Uberlasst der Bund den Landern einen Betrag
von insgesamt 100 Mrd. Euro aus dem Sondervermogen Infrastruktur und Klimaneut-
ralitat zur Finanzierung von Sachinvestitionen in deren Infrastruktur. Die Freie Hanse-
stadt Bremen erhalt davon wie im Lander-und-Kommunal-Infrastrukturfinanzierungsge-
setz (LUKIFG) festgelegt einen Betrag in Hohe von insgesamt 940,85 Mio. Euro. Mit
diesen Mitteln sollen bestehende Defizite im Bereich der 6ffentlichen Infrastruktur ab-
gebaut werden, die in die Aufgabenzustandigkeit des Landes Bremen sowie seiner bei-
den Stadtgemeinden fallen.

Der Senat hat am 9. Dezember 2025 eine MaRnahmenauswahl fur ein Investitionsso-
fortprogramm mit 112 MaRnahmen beschlossen. Mit Beschluss des Haushalts- und Fi-
nanzausschusses vom 4. Marz 2026 wurde diese Liste im Rahmen der parlamentari-
schen Beratungen zu den Haushalten 2026/2027 auf 141 Malinahmen erweitert. Das
Finanzierungsvolumen des Investitionssofortprogramms belauft sich unter Bertcksich-
tigung der zusatzlichen MaRnahmen — inklusive des Anteils Bremerhavens — auf Uber
382 Mio. Euro. Fur die Aktivierung und Inanspruchnahme der Mittel aus dem Investiti-
onssofortprogramm ist ein maRnahmenbezogener Beschluss des Senats notwendig.
Die Liste der kurzfristig umsetzbaren und gleichzeitig dringend erforderlichen Investiti-
onsmalnahmen enthalt unter dem Oberziel 1 ,Basisinfrastrukturen modernisieren®
Malinahmen zur Sanierung von Stral3en und Radwegen (Ifd. Nrn. 3 ,Fahrbahnsanie-
rungsmalnahmen (inklusive Radwege) und 141 Stralenerhaltung - Dezentrale Stadt-
teile unter Berucksichtigung der Fuld und Radwege).

Die Verkehrsinfrastruktur stellt eine wesentliche Basis fur eine funktionierende Stadt
dar. Die kommunale Verkehrsinfrastruktur in Bremen besteht derzeit aus ca. 1.450 km
Stralden und 526 Brucken. Hinzu kommen rund 1.300 km eigenstandige Geh- und
Radwege, auch in Grinanlagen und entlang der Wasserlaufe.

Diese Infrastruktur wird als System und funktionsfahiges Netz mit den zur Verfigung
gestellten Finanzmitteln erhalten. Grofflachige SanierungsmalRnahmen, die eine
nachhaltige Substanzverbessering und somit langfristig geringeren Folgekosten u.a.
fur Neu- und Ersatzbauten nach sich ziehen, konnten in der jingeren Vergangenheit
nicht bzw. nur vereinzelt durchgefuhrt werden.

Die im Sondervermdgen Infrastruktur (SV Infra) fur die Erhaltung und Anpassung von
StralRen und Radwegen zur Verfugung gestellten Finanzmittel reichen in der Regel



nur fur die Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit durch kleinteilige und ortliche
begrenze MalRnahmen zur Schadensbeseitigung, Sanierungen beschranken sich da-
her i.d.R. auf einzelne entsprechend budgetierte Projekte.

B. Losung

Eine nachhaltige Substanzverbesserung der Verkehrsinfrastruktur ist in der Regel nur
durch grol¥flachige und nachhaltige Sanierungsmafl3nahmen zu erreichen. Erganzend
zu den kontinuierlich durchzufihrenden kleinteiligen Sanierungen bzw. Beseitigung
von lokalen Schaden (z.B. Schlaglocher, Netzrisse, Versackungen in den Fahrbahnen
sowie Geh- und Radwegebereichen) sollen im Rahmen des Investitionssofortpro-
gramms nunmehr entsprechende grofflachigere Sanierungsmalinahmen durchgeftihrt
werden. Bei den MaRnahmen geht es sowohl um den Zustand der StralRen wie auch
der Radwege auch in allen StralRenbezirken, also auch in den dezentralen Stadtteilen.
Dort sind auch die Gehwege einbezogen.

StralRenraumumgestaltungen stehen hier nicht im Fokus, gleichwohl werden die Mal3-
nahmen sowohl im Fahrbahnbereich (zumeist Asphaltbauweise) als auch in den Ne-
benanlagen durchgefuhrt, um eine strukturelle Verbesserung von Streckenabschnitten
zu erreichen.

Die Auswahl moglicher MaRnahmen fur 2026 resultiert im Wesentlichen auf Basis der
regelmafdig durchgefuhrten Streckenkontrollen und den hierbei festgestellten Sanie-
rungsbedarfen aus den Erfahrungswerten der Erhaltungsabteilung des Amtes fur Stra-
Ren und Verkehr.

Ziel ist es, die zur Verfugung gestellten Mittel wirtschaftlich einzusetzen und hierbei
auch die Leistungsfahigkeit sowohl der eigenen Ressourcen als auch der Bauwirt-
schaft zu berucksichtigen. Ein Groliteil der MalRnahmen wird aufgrund des erforderli-
chen Planungsvorlaufs im 2. Halbjahr 2026 durchgefuhrt. EinzelmalRnahmen werden
bereits im 1. Halbjahr im Rahmen von bestehender Rahmenvertragen umgesetzt.

Die notwendigen Vorarbeiten betreffen u.a. die Aufnahme des Bestandes (Entnahme
von Bohrprofilen und Analyse), die Herleitung des Sanierungsumfangs mit Kostener-
mittlung und Projektierung inkl. Ausschreibung und Vergabe der MalRhahmen. Zudem
mussen bei der MalRnahmenauswahl auch die Auswirkungen auf den Verkehr be-
trachtet und ggf. die Abstimmung mit anderen Mal3nahmen vorgenommen werden.
Hierbei sind auch Beeinflussungen des OPNV und die Leistungsfahigkeit von Umlei-
tungsstrecken zu bericksichtigen. Um Synergien mit anderen Malinahmentragern
(u.a. hanseWasser) zu erzielen, sind Abstimmungen notwendig und zielfuhrend.

Die wesentlichen MaRnahmen des zusatzlichen Sanierungsbudgets beinhalten:

- Asphaltdeckschichterneuerungen (inkl. Abfrasen der Asphaltdeckschicht und
Entsorgung), z.T. auch Erneuerung der Binderschichten.

- Instandsetzung von Entwasserungsrinnen und Schachten

- Bankett- und Randbefestigungen (Borde)

- Erneuerung der Pflasterflachen im Bereich der Nebenanlagen (u.a. Beseitigung
von Wurzelaufbrichen, Teilerneuerung der Tragschichten, Profilkorrekturen)

- Erneuerung der Fahrbahnmarkierungen und Aufbringung von Piktogrammen



Mit den im Rahmen der Ma3nahmen 3 und 141 zusammen fur die Sanierung von
Stralden und Radwegen aus dem Investitionsprogramm (LUKIFG) in den Jahren 2026
und 2027 zur Verfugung gestellten Mitteln i.H. von insgesamt 15 Mio. Euro sollen eine
Vielzahl an Mal3inahmen realisiert werden. Die geplanten Malinahmen flr 2026 sind in
Abschnitt D (Finanzierung) aufgefuhrt. Eine Gesamtliste fur beide Jahre 2026/27 mit
weiteren Angaben ist in - Anlage 1- beigefugt.

Sofern geplante Einzelmal3inahmen im Jahr 2026 nicht realisiert werden kdnnen, ist
beabsichtigt, diese 2027 umzusetzen. Umgekehrt kbnnen Malkinahmen, aufgrund der
geleisteten Vorarbeiten ggf. von 2027 auf 2026 vorgezogen werden. Diese Mal3nah-
men werden in der Anlage als Umsetzungsjahr ,2026/2027“ ausgewiesen. Zudem fin-
den sich weitere Mal3nahmen als potentielle ,Nachrucker®, um einen vollumfanglicher
Mittelabfluss auch aufgrund von baubedingten Unwagbarkeiten sicherstellen zu kén-
nen. Im Sinne dieser Flexibilitat beim Mitteleinsatz werden die MaRnahmen Nr. 3 und
141 hier und im weiteren Umsetzungsprozess insofern auch ganzheitlich als Gesamt-
programm betrachtet. Unterjahrig findet ein Finanz-Controlling statt, um einen optima-
len Mittelabfluss sicherzustellen. Hierdurch wird auch die Einhaltung des verfligbaren
Mittelvolumens von insgesamt 15 Mio. Euro sichergestellt.

Die fur 2027 gelisteten MalRnahmen sind nachrichtlich aufgeflhrt und nicht abschlie-
Rend und werden mit gesonderter Gremienbeteiligung voraussichtlich Anfang 2027
benannt.

Uber etwaige Abweichungen vom dargestellten Planungsstand sowohl hinsichtlich der
zeitlichen Umsetzbarkeit in 2026 bzw. 2027 als auch hinsichtlich der im Rahmen des
Planungsprozesses stellenweise noch zu konkretisierenden Kostenschatzung fur die
dargestellten Einzelprojekte wird im Rahmen der Gremienbefassung flr die Ma3nah-
menauswahl 2027 berichtet. Die Wirtschaftlichkeit bei der Umsetzung der Einzelmal3-
nahmen wird im Rahmen der jeweiligen Ausschreibungen bzw. Vergaben sicherge-
stellt. Das Gesamtbudget von 15 Mio. € soll insoweit zur effektiven Umsetzbarkeit der
Sanierungen flexibel fur die Umsetzung der in der Anlage 1 dargestellten MaRnahmen
in den Jahren 2026 und 2027 genutzt werden konnen.

Die dargestellten Malinahmen fallen in den Forderbereich Nr. 2 "Verkehrsinfrastruk-
tur" gemal § 3 des Gesetzes zur Finanzierung von Infrastrukturinvestitionen von Lan-
dern und Kommunen (Lander-und-Kommunal-Infrastrukturfinanzierungsgesetz - Lu-
KIFG).

Da die Mallnahmen Sachinvestitionen in die Infrastruktur darstellen, die in die Aufga-
benzustandigkeit der Stadtgemeinde fallen (vgl. § 1 LUKIFG), und allen Kriterien sowonhl
des LUKIFG als auch der zugehdrigen Verwaltungsvereinbarung entsprechen, sind sie
im Rahmen des LuKIFG forderfahig und aus bremischen LuKIFG-Mitteln finanzierbar.

Eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung ist als Anlage beigefugt.



C. Alternativen

Mit den dargestellten Mallinahmen wird eine Substanzverbesserung der Streckenab-
schnitte erreicht. Zudem sind diese MalRnahmen zur Sicherstellung der Verkehrssi-
cherheit (Verkehrssicherungspflicht des Stralenbaulasttrager) notwendig. In Teilab-
schnitten dieser Abschnitte waren andernfalls Malinahmen zu ergreifen, hierzu geho-
ren z.B. notwendige Strallensperrungen bzw. weitreichende Temporeduzierungen
aufgrund von Schaden in der Infrastruktur.

D. Finanzielle und personalwirtschaftliche Auswirkungen / Genderprufung /
Klimacheck

Finanzielle Auswirkungen

Der Mittelbedarf stellt sich in der Gesamtschau einschlieRlich der zeitlichen Planung
fur 2026 wie folgt dar:

Nr. | Bezirk Strale Umset- MaBRnahmenart / Umfang | voraus-
zungsjahr sichtl. Kos-
ten
2 Sid Senator Apelt 2026 Fahrbahn und 1.200.000 €
Stralle teilweise Nebenanlagen
5 West Ritterhuder 2026 Fahrbahn und 1.400.000 €
Heerstralle teilweise Nebenanlagen
(dezentrale Quartiere)
7 Ost Kurt-Schuma- 2026 Fahrbahn und 250.000 €
cher-Allee teilweise Nebenanlagen
8 Ost Franz-Schitte- | 2026 Radweg 300.000 €
Allee (Radweg)
11 | Ost In der Vahr 2026 Fahrbahn und 100.000 €
teilweise Nebenanlagen
17 | Ost Graf-Moltke- 2026 Fahrbahn und 120.000 €
Stralle (zusam- teilweise Nebenanlagen
men mit Nr. 21)
18 | Ost Achterdiek 2026 Radweg 90.000 €
19 | Mitte Osterdeich 2026 Fahrbahn 500.000 €
20 | Ost Arberger Heer- | 2026 Fahrbahn 280.000 €
stralle
21 | Mitte Graf-Moltke- 2026 Fahrbahn 150.000 €
Stralle (zusam-
men mit Nr. 17)
22 | Ost Vahrer Stralle, | 2026 Fahrbahn 300.000 €
Ri Osterholz (dezentrale Quartiere)




24 | Ost Mahndorfer 2026 Fahrbahn 175.000 €
Heerstralle
29 | Ost Hinter der 2026 Fahrbahn 300.000 €
Rennbahn (dezentrale Quartiere)
30 | Ost Hermann-Os- 2026 Radweg 275.000 €
terloh-Stralle
35 | Nord Hammersbe- 2026 Fahrbahn und 1.000.000 €
cker Strale teilweise Nebenanlagen
37 | Mitte Auler der 2026 Fahrbahn 150.000 €
Schleifmihle
38 | Ost Konrad-Ade- 2026 Fahrbahn 150.000 €
nauer-Allee
39 | Mitte Vor Stephanitor | 2026 Fahrbahn (Radpremium- 225.000 €
route)
Summe 2026: 6.915.000 €

Bei Umsetzungsverzdgerungen der geplanten Malinahmen ist vorgesehen, etwaige
schon reifere Vorhaben fur 2027 (rd. 4,2 Mio. EUR innerhalb des Gesamtbudgets)
vorzuziehen, notfalls auch Mallinahmen aus einer Nachrlckerliste (zusatzliche 2,265
Mio. EUR) auszutauschen. Diese Mallnahmen sind in Anlage 1 aufgefuhrt ("Umset-
zungsjahr 2026/2027" und "Nachrtcker").

Der Betrag fur die nachrichtlich dargestellten Ma3nahmen mit Umsetzungsjahr 2027
belauft sich gemal} Anlage auf bis zu rd. 8,1 Mio. EUR (Umsetzungsjahr 2027 plus
vorgenanntes Umsetzungsjahr 2026/2027). Hierfur ist - wie oben erwahnt - vorgese-
hen, dass zur endgultigen Ma3nahmenauswahl 2027 eine gesonderte Gremienbefas-
sung unter Berucksichtigung des dann aktuelleren Erkenntnisstandes zur Umsetzung
noch erfolgen wird. Die Einhaltung des verfugbaren Gesamtbudgets von 15 Mio. EUR
im Rahmen der MaRnahmenauswahl wird dabei sichergestellt. Im Rahmen dieser
Gremienbefassung wird auch uber die tatsachlich im Rahmen der vorgenannten Flexi-
bilisierung realisierten Projekte des Jahres 2026 sowie den entsprechenden Mittelein-
satz berichtet.

Eine Ko-Finanzierung dieser MalRnahmen durch andere Forderprogramme ist aktuell
nicht geplant.

Die fur die MaRnahmen zur Sanierung von Stral3en und Radwegen (Nrn. 3 und 141)
aus dem LuKIFG bendtigten Mittel bewegen sich innerhalb der im Investitionssofortpro-
gramm einschlieRlich Erweiterung beschlossenen Malinahmenbudgets. Etwaige Mehr-
bedarfe oder zeitliche Kostenverschiebungen gegenuber diesem fur Mal3nahme Nr. 3
und Nr. 141 aus dem LuKIFG zur Verfigung stehenden Budget werden vom Ressort in
Produktplan 68 Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung getragen. Selbiges gilt fur mogliche
Folgekosten, die ebenfalls nicht Gber LuKIFG-Mittel dargestellt werden. Eine nicht den
Forderzwecken des LuKIFG entsprechende Mittelverwendung hatte ggf. eine (ver-
zinste) Ruckzahlungspflicht an den Bund zur Folge, die aus den Mitteln des Produktplan
68 Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung zu begleichen ware. Die Erfullung von Berichts-
pflichten aus dem LuKIFG gegenliber dem Bundesministerium der Finanzen wird in
Abstimmung mit dem Senator fur Finanzen gewahrleistet.



Zur haushaltstechnischen Umsetzung der FahrbahnsanierungsmaRnahmen (Nrn. 3
und 141) des Investitionssofortprogramms werden die Mittel aus dem Haushalt des
Landes von der Ausgabehaushaltsstelle 0997.984 01-3 "An Hst. 3997.384 01-5 Umset-
zung des LUKIFG* Uber Verrechnungen/Erstattungen an den Haushalt der Stadtge-
meinde weitergeleitet. Dort werden sie von der Einnahmeposition 3997.384 01-5 auf
die Ausgabehaushaltsstelle 3997.799 01-0 "Globale Mittel zur Umsetzung des LUKIFG"
weitergereicht. Diese ist Uber einen Haushaltsvermerk zur gegenseitigen Deckungsfa-
higkeit mit der malnahmenbezogenen noch neu einzurichtenden Haushaltsstelle
3997.884 41-7 "T1-Nr. 3, 141 Zuweisungen fur Investitionen an das Sondervermogen
Infrastruktur /Verkehr (ASV) zur Sanierung von Stral3en und Radwegen" verbunden, wo
die Mittel letztlich abfliefen. Die MalRihahmen werden gesamt im Sondervermogen Inf-
rastruktur / Verkehr umgesetzt.

Da es sich bei den LUKIFG-Mitteln um Mittel des Bundes handelt, die grundsatzlich in
Einnahme und Ausgabe ausgeglichen sein mussen und damit saldenneutral sind, wird
gemal den Vorgaben zu Ziffer 3.24 der Verwaltungsvorschriften zur Durchfihrung der
Haushalte von einer zusatzlichen haushaltsrechtlichen Absicherung der Bundesmittel
uber Verpflichtungsermachtigungen im bremischen Haushalt abgesehen. Der bremi-
sche Anteil an den Mitteln aus dem Sondervermogen des Bundes fur Infrastruktur und
Klimaneutralitat ist im LuKIFG festgelegt. Die Investitionsausgaben aus dem bremi-
schen Anteil kobnnen erst abflieRen, wenn die Mittel aus dem Sondervermogen des Bun-
des im Haushalt des Landes Bremen vereinnahmt worden und - sofern erforderlich - an
den Haushalt der Stadtgemeinde Bremen weitergeleitet wurden.

Personalwirtschaftliche Auswirkungen:
Es ergeben sich keine personalwirtschaftlichen Auswirkungen.

Genderprufung

Die MalRnahmen dienen der gesamten Bevdlkerung unabhangig von Geschlecht oder
anderen personenbezogenen Merkmalen. Eine unterschiedliche Betroffenheit einzel-
ner Geschlechter ist nicht erkennbar.

Klimacheck

Die MalRnahmen dienen primar der Sicherstellung der Funktionsfahigkeit der Infra-
struktur. Negative Auswirkungen auf die Klimaschutzziele sind nicht zu erwarten. Eine
weitergehende Prifung ist nicht erforderlich.

E. Beteiligung/ Abstimmung

Die Abstimmung mit dem Senator fur Finanzen und der Senatskanzlei ist eingeleitet.

F. Offentlichkeitsarbeit / Veroffentlichung nach dem Informationsfreiheitsgesetz

Einer Veroffentlichung nach dem Informationsfreiheitsgesetz steht nichts entgegen.



G. Beschluss

1.

Der Senat stimmt den Mal3nahmen zur Sanierung von Stral3en, und Radwegen (Nrn.
3 und Nr. 141) sowie der damit verbundenen Mittelinanspruchnahme in Hohe von 15
Mio. Euro (2026 in Hohe von rd. 6,9 Mio. Euro, 2027 in Hohe von maximal 8,1 Mio.
Euro) finanziert aus den bremischen LuKIFG-Mitteln der Stadtgemeinde gemaf der
Malinahmenubersicht zum Investitionssofortprogramm zu. Er stimmt der Flexibilitat
in der Umsetzung, Malinahmen im Rahmen des Gesamtprogramms 2026/2027 ge-
maf Anlage 1 ggf. zu verschieben, vorzuziehen oder durch Nachrucker, ggf. auch
geeignete weitere Mallnahmen, auszutauschen, zu.

. Der Senat bittet die Senatorin fur Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, den Senat zur

abschlieBenden MalRnahmenauswahl flr 2027 nach Konkretisierung der weiteren
Planungen sowie mit Bericht Uber die Projektrealisierungen in 2026 zu befassen.

. Der Senat bittet die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung die Deputation

fur Mobilitat, Bau und Stadtentwicklung zu befassen und Uber den Senator fur Finan-
zen die haushaltsrechtliche Ermachtigung beim Haushalts- und Finanzausschuss zu
beantragen.
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2 |sud Senator Apelt Strae 2026 |Neue Kkampe Fiet Seehauser Landstratie Fahrbahn und 1.200.000 €|mind. 2 Monat
teilweise Nebenanlagen

Fahrbahn und

5 |West Ritterhuder Heerstralle 2026 BAB ilweise Nebenanlagen 1.400.000 €[mind. 1 Monat
Dezentrale Quartiere 2026
7 |Ost Kurt-Schuhmacher-Allee 2026 HS Berliner Freiheit F?‘h’bah” und 250.000 € mind. 3
Nebenanlagen Monate
8 [ost Franz-Schiitte-Allee (Radweg) 2026 |komplette Liinge, 1.400m Radweg 300.000 € rMT:;é
11 |ost In der Vahr 2026 [Richare-BoliahnAl Jlus Brech Alloe Fahrbahn und 100.000 €[1 Monat
teilweise Nebenanlagen
17 |ost Graf—MoItke-StraBe (zusammen 2026 Dammweg Elsasser Str Fa‘hrb.ahn und 120.000 €|1 Monat
mit Nr. 21) teilweise Nebenanlagen
18 |Ost Achterdiek 2026 9 Radweg 90.000 €[1 Monat
19 |Mitte Osterdeich 2026 Lineburger Str. Tiefer 500.000 €|1 Monat
20 |Ost Arberger HeerstralRe 2026 Colshornstralte Hermann-Osterloh-Str. Fahrbahn 280.000 €1 Monat
21 |ost ﬁirf‘m"a";‘;e's"age (usammen 2026 [sismarckstrate Dammweg Fahrbahn 150.000 €[1 Monat
) : dwia-RoseliusAll Fahrbahn
22 |Ost Vahrer Stralle, Ri Osterholz 2026 Stralte Ludwig- Dezentrale Quartiere 2026 300.000 €|1 Monat
24 |Ost Mahndorfer Heerstralke 2026 Nr. 25A (bei Haarsweg) Hellweger Strae Fahrbahn 175.000 €[1 Monat
29 |ost Hinter der Rennbahn 2026 [LugwigRoselusAlee [Staufenbergstrate Fahrbahn ) 300.000 €|1 Monat
Dezentrale Quartiere 2026
30 |Ost Hermann-Osterloh-Stralte 2026 Strake imer Stralte Radweg 275.000 €(2 Monate
35 |Nord Hammersbecker Stralte 2026 |Borchshoher Strate Dobbheide Fahrbahn und 1.000.000 €3 Monate
teilweise Nebenanlagen
37 |Mitte AuRer der Schleifmiihle 2026 Dobbenweg Rembertistralie Fahrbahn 150.000 € |1 Woche
38 |Ost Konrad-Adenauer-Allee 2026 Brecht-All Fahrbahn 100.000 € |1 Woche
39 |Mitte Vor Stephanitor 2026 7 f Fahrbahn (Radpremiumroute) 225.000 € |1 Monat
1 |Sud Habenhauser Landstrae 2027 k Friedrich-Engels-St Fa‘hrb.ahn und 1.200.000 €|mind. 1 Monat
teilweise Nebenanlagen
3 |West Oslebshauser HeerstraRe 2027 Am Fuchsberg Garlstedter Strate Fahrbahn 500.000 € |mind. 1 Monat
4 |West Gropelinger HeerstralRe 2027 o Strale Fahrbahn 600.000 € |mind. 1 Monat
6 |West HansestralRe 2027 Kreuzung Utbremer Stralse Fahrbahn 400.000 € |mind. 1 Monat

9 |ost Parkallee 2027 |universita D5 L Fahrbahn und 120.000 € |mind. 1 Monat
teilweise Nebenanlagen
10 |ost Parkallee 2027 |Bequestrae am Stom Fahrbahn und 175.000 € |mind. 1 Monat
teilweise Nebenanlagen

Fahrbahn und

12 |Ost Richard-Boljahn-Allee 2027 Bgm. Spitta Allee Shell Tankstelle P 200.000 € [1 Monat
teilweise Nebenanlagen
13 |Ost Kurfiirstenallee 2027 tral Fahrbahn 150.000 € |1 Monat
14 |Ost Timmersloher Landstrale 2027 Hinterm Moorlande Ortsausgang Fahrbahn 150.000 € |1 Monat
15 |Ost Meiermoorweg 2027 Timmersloher LandstraRe  |Ersten 300 Meter Fahrbahn 100.000 € |1 Monat
Kreuzungsbereich Rich. Bolj. .
16 [Ost Allee/Kurfiirstenallee/In der Vahr 2027 Kreuzungsbereich Fahrbahn 100.000 € |1 Monat
27 |Ost Mahndorfer HeerstraRe 2027 Mahndorfer Bahnhof Uphuser Heerstrale Fahrbahn 415.000 € |2 Monate
Fahrbahn und
34 |Nord Bremerhavener Heerstrale 2027 Hohe Haus Nr. 41 L ilweise Nebenanlagen 1.000.000 € |3 Monate
Dezentrale Quartiere 2027
36 |Nord Hammersbecker Stralte 2027 |Dobbheide -Loffer-Strate Fahrbahn und 1.000.000 € |3 Monate
teilweise Nebenanlagen
23 |Ost BismarckstraBe (Teilflachen) 2026 / 2027 |Bennigsenstraie St.-Jiirgen-Str. Fahrbahn 980.000 €|2 Monate
25 |Mitte Ermst-Gldssel-Strafte / 2026 /2027 |Am Dobben Rembertstratie Fahrbahn 300.000 €| 1 Monat
Rembertiring
Osterh. / Sebaldsbriicker . y Fahrbahn
26 |Ost Heerstrae 2026 /2027 [H [¢ Landstralte Dezentrale Quartiere 2027 875.000 €[2 Monate
28 |Ost Osterholzer Landsr./ Rockwinkler | 555 / 5027 {osterhotzer Heerstrae BAB A7 Fahrbahn ) 1.150.000 €|2 Monate
Landstr. Dezentrale Quartiere 2027
31 |Ost Arberger Heerstralle 2026 / 2027 |Colshornstralte Vor dem Esch Radweg 340.000 €[3 Monate
32 |Ost Arberger Heerstralle 2026 / 2027 |Richtsteig Nauheimer Strafte Radweg 335.000 €[3 Monate
33 |Ost Arberger Heerstralle 2026 / 2027 |Vor dem Esch Richtsteig Radweg 260.000 €|3 Monate

Mafnahmen 2026: 6.915 TEUR
Dezentrale Quartiere 5025 TEUR MaRnahmen 2026/2027: 4240 TEUR
MaRnahmen 2027: 3.845 TEUR 15.000 TEUR

nachriickende MaBnahmen 2027: 2.265.000 €

Anlage 1



Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :

Datum : 16.03.2026

Benennung der(s) MaRnahme/-blindels

SanierungsmaBnahmen Infrastruktur Verkehr 2026 —
Finanzierung aus Mitteln des LUKIFG (MaRnahmen-Nr. 3 und 141)

Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir Projekte mit  [X einzelwirtschaftlichen

[ gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen
Methode der Berechnung (siehe Anlage)
[] Rentabilitats/Kostenvergleichsrechnung  [] Barwertberechnung  [] Kosten-Nutzen-Analyse
[ ] Bewertung mit standardisiertem gesamtwirtschaftlichen Berechnungstool

Gdf. ergdnzende Bewertungen (siehe Anlage)
[] Nutzwertanalyse [ ] OPP/PPP Eignungstest x Sensitivititsanalyse [] Sonstige (Erlauterung)

Anfangsjahr der Berechnung :
Betrachtungszeitraum (Jahre): Unterstellter Kalkulationszinssatz:

Geprifte Alternativen (siehe auch beigefugte Berechnung)
Nr. | Benennung der Alternativen Rang

1 StralRensanierung mit einem Mitteleinsatz von 15.000 TEUR in den Jahren 2026/2027 1

2 Straflensanierung wird nicht durchgefuhrt 2

n

ﬂebnis

Vorbemerkung:

Verkehrsinfrastruktur stellt eine wesentliche Basis fiir eine funktionierende Stadt dar. Nur wenn es gelingt, ausrei-
chend Ressourcen fiir den Erhalt der gegenwartigen Verkehrsinfrastruktur zur Verfiigung zu stellen, kann auch ein
zukunftskompatibler Um- und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur fiir eine wachsende Stadt erfolgen.

Die im Sondervermdgens Infrastruktur (SV Infra) fur die Erhaltung und Anpassung von Stra3en und Radwegen zur
Verfugung gestellten Finanzmittel reichen in der Regel nur fur die Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit durch
kleinteilige und ortliche begrenze Mallnahmen zur Schadensbeseitigung. Eine nachhaltige Substanzverbesserung
der Verkehrsinfrastruktur ist in der Regel nur durch grof¥flachige und nachhaltige SanierungsmafRnahmen zu errei-
chen. Ergénzend zu den kontinuierlich durchzufiihrenden kleinteiligen Sanierungen bzw. Beseitigung von lokalen
Schaden (z.B. Schlaglécher, Netzrisse, Versackungen in den Fahrbahnen sowie Geh- und Radwegebereichen) sol-
len nunmehr in vielen Stadtteilen groRflachigere Malinahmen im Rahmen der Erhaltung durchgefiihrt wer-den.

Variante 1: Umsetzung der aufgezeigten EinzelmalRnahmen zur Erreichung der in der Vorlage aufgezeigten Ziele.
Die Gesamtkosten der MaRnahmen betragen 15.000.000 Euro. Da die Malnahmen eine Sachinvestition in die Infra-
struktur dar-stellen, die in die Aufgabenzustandigkeit der Stadtgemeinde fallt (vgl. § 1 LUKIFG), und allen Kriterien
so-wohl des LUKIFG als auch der zugehdrigen Verwaltungsvereinbarung entspricht, ist die Mallnahme im Rahmen
des LUKIFG férderfahig und aus bremischen LuUKIFG-Mitteln finanzierbar.

Variante 2: Der Verzicht auf Durchfihrung der erforderlichen StraRensanierungen fuhrt dazu, dass die Bestimmun-
gen des LandesstralRengesetzes Bremen nicht erfiillt werden und neben der kontinuierlichen Verschlechterung der
Verkehrsanlagen mit der Folge mdglicher Sperrungen sich der Strallenbaulasttrager auch schadensersatzpflichtig
gegeniber Dritten macht. Zudem sind die Instandsetzungskosten dann um ein vielfaches hoher.

Aus fachlicher Sicht ist Variante 1 die wirtschaftlichste Losung und wird vorgeschlagen. Die Variante 2 ist
fur die Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit nicht geeignet.

Weitergehende Erlduterungen
|

Zeitpunkte der Erfolgskontrolle:
| 1. Ende 2027 | 2. n. |

Kriterien fur die Erfolgsmessung (Zielkennzahlen)
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Anlage : Wirtschaftlichkeitsuntersuchungs-Ubersicht (WU-Ubersicht)
Anlage zur Vorlage :
Datum : 16.03.2026

Nr. | Bezeichnung Maleinheit | Zielkennzahl
1 Einhaltung des Budgetrahmens TE 15.000
2

BaumaRnahmen mit Zuwendungen gem. VV 7 zu § 44 LHO: [ ] die Schwellenwerte werden nicht tiberschritten /
[] die Schwellenwerte werden Uberschritten, die friihzeitige Beteiligung der zustéandigen technischen bremischen

Verwaltung gem. RLBau 4.2 ist am erfolgt.

[1 Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nicht durchgefiihrt, weil:
Ausflihrliche Begriindung
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