In der Senatssitzung am 16. Februar 2021 beschlossene Fassung

Antwort des Senats
auf die Kleine Anfrage der Fraktion der FDP
vom 24. November 2020

»Straenbahnverlangerung Linie 1 — Wie wird die Erreichbarkeit wahrend der Baupha-
sen sichergestellt!"

Die Fraktion der FDP hat folgende Kleine Anfrage an den Senat gerichtet:

,Bei umfassenden BaumalRnahmen werden alle betroffenen Akteure vor enorme Herausfor-
derungen gestellt. Ein effizientes und frihzeitig gut kommuniziertes Baustellenmanagement
ist enorm wichtig, um Belastungen gering zu halten und fiir eine hohe Akzeptanz in der Be-
volkerung zu sorgen. Fir viele Bremerinnen und Bremer und Betroffenen ist das kommunale
Baustellenmanagement nur schwer nachzuvollziehen. Hier ist die Bau- und Verkehrsverwal-
tung gefragt, transparente und nachvollziehbare Lésungen fir die kommenden Einschréan-
kungen zu erarbeiten und zu kommunizieren. Fir ein effizientes Baustellenmanagement sind
sowohl technische, digitale wie auch kommunikative Mal3hahmen zu ergreifen und gegebe-
nenfalls auf die entsprechenden Bauabschnitte anzupassen.

Dies gilt umso mehr bei groRen 6ffentlichen Bauprojekten wie der Verlangerung der StraRen-
bahnlinie 1 in Bremen Huchting und dartber hinaus. Es ist klar das jede Baustelle Beein-
trachtigungen, Larm und Emissionen mit sich bringt, dies Storfaktoren gilt es jedoch so ge-
ring wie maglich zu halten. Hier gilt es friihzeitig zu Informieren und zu koordinieren, damit es
nicht zu einem Kollaps oder erheblichen Beeintrachtigungen kommt. Durch ein reibungsloses
Baustellenmanagement bei dem Ausbau der StraRenbahnlinie 1 wird nicht nur die Akzeptanz
gesteigert, sondern sorgt auch dafir das der Zeitplan besser eingehalten werden kann, und
die Beeintrachtigungen minimiert werden.

Vor diesem Hintergrund fragen wir den Senat:

1. Wann beginnen die Bauarbeiten inklusive eventueller Abrissarbeiten fiir die Strafl3en-
bahnverlangerung der Linie 1 konkret?

2. In wie viele Bauabschnitte / Bauphasen sind die Arbeiten rund um die StraRenbahnver-
langerung der Linie 1 unterteilt? Bitte detailliert und anhand einer Streckenkarte darstel-
len.

3.  Wie lange dauern die einzelnen Bauabschnitte und mit welchen Hirden wird bei den ein-
zelnen Bauabschnitten gerechnet, die zu einer Verzégerung des Ablaufes filhren kon-
nen? Bitte eine detaillierte Zeitplanung anhand eines Gantt-Diagramms darstellen.

4. Wer fuhrt das Baustellenmanagement und die Verkehrsleitung wahrend der Bauarbeiten
durch?

5. Mit welchen Verkehrsstérungen wird wéahrend der Bauarbeiten gerechnet? Bitte fur alle
Verkehrsteilnehmer auffuhren.

6. Welche MalRnahmen werden ergriffen, um diese Belastungen so gering wie moéglich zu
halten, und wieweit sind hierhingehend die Planungen fortgeschritten?

7. Inwieweit kommt ein digitales Baustellenmanagement (Baustelleninformationssystem)
zum Einsatz und inwieweit wird wahrend der einzelnen Bauabschnitte eine digitale Ver-
kehrsflihrung und -Lenkung (StraRenverkehrstelematik) eingesetzt?

8. Inwieweit wird es ein Abstimmungsgremium fur die einzelnen Bauabschnitte geben und
wer ist daran beteiligt?
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Wird es einen ressorttibergreifenden und einen mit den Beteiligten abgestimmten
Baustellenleitfaden und eine Marketingstrategie geben, welche sich zum Ziel setzt, friih-
zeitig Uber den Ablauf, die Koordination und die Auswirkungen sowie die Entlastungs-
maoglichkeiten zu informieren?

Inwieweit werden die Einschrankungen und Belastungen wahrend der Bauphasen mit
den Anliegern und ansassigen Betrieben besprochen?

Gibt es bereits Offentlichkeitsarbeit und welche Kommunikationskanile werden verwen-
det, um alle Beteiligten und Betroffenen offen und mdglichst friihzeitig Uber Einschran-
kungen zu informieren und wie werden diese Informationen bereitgestellt?

Wie wird die Erreichbarkeit der Wohngebiete, der Schulen und Kindergarten wahrend
der Bauarbeiten gewahrleistet?

Inwieweit besteht die Gefahr, dass Wirtschaftsverkehre und Lieferdienste zum Erliegen
kommen oder deutlich eingeschrankt werden?

Inwieweit kommt es bei den Bauarbeiten zu Larmbel&stigungen, welche zum Beispiel
den Unterricht an Schulen stéren kdnnen und wer ist hier insbesondere betroffen?

Welche MalRnahmen werden getroffen, um die Emissionen (inkl. Larm) und Staubbelas-
tung wéahrend der Arbeiten méglichst gering zu halten? Mit welchen zusétzlichen Emissi-
onen (inkl. Larm) wird wahrend der Bauphasen gerechnet?

Welche weiteren Baumalnahmen (Infrastruktur, Hochbau etc.) sind in unmittelbarer
Néahe der Baustelle zur Verlangerung der Linie 1 geplant beziehungsweise in Ausfiih-
rung oder beeinflussen den Verkehrsfluss drastisch?

Welchen Einfluss haben diese weiteren Maflinahmen zusatzlich auf Stérungen fir die
Betroffenen? Bitte um eine detaillierte Liste mit allen Baumaflinahmen und eventuellen
Storfaktoren im Bereich der Linienerweiterung der Straf3enbahn.

Inwieweit wurden Optimierungen beim Baustellenmanagement in den letzten drei Jahren
erarbeitet und welche Anderung ergaben sich hieraus?

Wie hoch sind voraussichtlich die Baukosten fir alle Bauabschnitte inklusiver Vorarbei-
ten und mit welchen Mehrkosten wird gerechnet?*

Der Senat beantwortet die Kleine Anfrage wie folgt:

Wann beginnen die Bauarbeiten inklusive eventueller Abrissarbeiten fir die Stra-
Renbahnverlangerung der Linie 1 konkret?

Die Abrissarbeiten des Gebaudes Kirchhuchtinger Landstraf3e 103 haben am
01.11.2020 begonnen und sind am 18.11.2020 abgeschlossen worden. Am 10.11.2020
wurde begonnen die Baume zu fallen, diese Arbeiten werden bis Ende Februar 2021
fortgesetzt.

Nach den Arbeiten der Versorgungsunternehmen, welche ab 02/2021 starten, sollen die
Hauptbauarbeiten (Kanal,- StraRen- und Gleisbau) im August 2021 beginnen, die Verga-
beverfahren werden derzeit vorbereitet.

In wie viele Bauabschnitte / Bauphasen sind die Arbeiten rund um die StralRen-
bahnverlangerung der Linie 1 unterteilt? Bitte detailliert und anhand einer Stre-
ckenkarte darstellen.

Derzeit ist vorgesehen, das Projekt Linie 1 in drei Bauabschnitte (1 bis 3) zu gliedern
und entsprechend baulich umzusetzen. Dabei kann durchaus an Abschnitten parallel ge-
arbeitet werden.



Abb. 1 Ubersicht zu den Bauabschnitten (www.linielund8.de)

Bauabschnitt 1:

la: Wendeschleife BSAG inkl. Werner-Lampe-Stral3e bis Kirchhuchtinger Heerstralle
1b: Kirchhuchtinger Landstrafl3e (Boses Park) bis Willakedamm

1c: Willakedamm bis BTE — Trasse

Bauabschnitt 2: Heinrich-Plett-Allee/

2a. Abzweig BTE Trasse ,Neuer Damm* bis Delfter Stral3e

2b: Delfter Stral3e bis Sodenmatt

2c: Sodenmatt bis Auffahrrampe B75

2d: Briicke Uber die B75 bis Auffahr- und Abfahrrampe B75

2e: Abfahrrampe B75 bis Flamische Stralle

2f: Flamische Strafl3e bis Luxemburger Straf3e

29: Luxemburger Stral3e bis vor Wendeschleife Huchtinger Heerstral3e
2h: Wendeschleife Huchtinger HeerstralRe

Bauabschnitt 3: BTE-Trasse

3a: Willakedamm bis Ubergang ,Auf den Kahlken*

3b: Ubergang ,Auf den Kahlken* bis Abzweig BTE Trasse ,Neuer Damm*

Weiterfihrende Informationen zum Verlauf der Linie 1 und der Linie 8 kdnnen Sie der
Internetseite www.linielund8.de entnehmen. Diese Seite wird entsprechend dem Pro-
jektfortschritt standig aktualisiert.

Wie lange dauern die einzelnen Bauabschnitte und mit welchen Hirden wird bei
den einzelnen Bauabschnitten gerechnet, die zu einer Verzégerung des Ablaufes
fihren k6nnen? Bitte eine detaillierte Zeitplanung anhand eines Gantt-Diagramms
darstellen.

Im Zuge der Bearbeitung des Projektes ist eine detaillierte Zeitplanung in Bearbeitung.
Im Laufe des Projektfortschrittes kann es durchaus zu Abweichungen kommen. Der Zeit-
plan wird regelmafig entsprechend gepruft, gegebenenfalls aktualisiert und dem Beirat
vorgestellt.

In diesem Zusammenhang wird auf die Internetseite (https://www.linielund8.de/) verwie-
sen, in dem die aktuellen Termine abgerufen werden kénnen.

Maogliche Verzdgerungen kdnnen zurzeit nicht benannt werden, mogliche Sachverhalte
ergeben sich z.B. aus Klageverfahren in Vergabeverfahren zu Bauleistungen bzw. aus
Unvorhergesehenem in der Ausfihrungsphase (z.B. ungtinstige Wetterlagen).


http://www.linie1und8.de/
https://www.linie1und8.de/

Wer fuhrt das Baustellenmanagement und die Verkehrsleitung wéhrend der Bauar-
beiten durch?

Das Baustellenmanagement fiihrt die Consult-Team-Bremen (Gesellschaft fur Verkehrs-
planung und Bau mbH, kurz CTB), mit Hilfe der Bauoberleitung, Ingenieurgemeinschaft
BPR/ Umtec durch. Die Verkehrslenkung innerhalb der Baustellen ist in der Verantwor-
tung der ausfiihrenden Bauunternehmen und wird durch das Amt fir Straf3en und Ver-
kehr genehmigt.

Fur die MaRnahme der Linie 1 sind und werden intensive Gesprache mit der Baustellen-
koordination bei der Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau (SKUMS), Amt fiir Stralen und Verkehr, BSAG, Polizei, Ortsamt etc. ge-
fuhrt.

Mit welchen Verkehrsstérungen wird wéhrend der Bauarbeiten gerechnet? Bitte
far alle Verkehrsteilnehmer auffihren.

Wahrend der Bauphasen kann es fir alle Verkehrsteilnehmenden partiell zu Stérungen
bzw. Einschrankungen kommen. Es wird zum Teil eingeschrankte Fahrbahnbreiten,
halbseitige Sperrungen mit Ampelregelungen und Vollsperrungen von Stralenabschnit-
ten geben. Hauser, Schulen, Kitas und Gewerbetreibende bleiben immer erreichbar, al-
lerdings kann es Einschrankungen geben. Dazu werden entsprechende aktuelle Infor-
mationen (Hauswurfsendungen, Internetseite etc.) zur Verfugung gestellt. Eine Erreich-
barkeit durch Rettungsdienste wird gewahrleistet, ebenso die Abfuhr von Millbehaltern.
Der OPNV fahrt in Huchting weiterhin von und zum Roland-Center. Auch hier wird es bei
Anderungen entsprechende Fahrgastinformationen geben.

Welche MalRnahmen werden ergriffen, um diese Belastungen so gering wie mog-
lich zu halten, und wieweit sind hierhingehend die Planungen fortgeschritten?

Die Bauabschnitte sind zurzeit so konzipiert, dass sowohl im Bauabschnitt 1 (Roland-
Center bis Willakedamm) als auch im Bauabschnitt 2 (Heinrich-Plett-Allee in Teilab-
schnitten) gleichzeitig mit den Bauarbeiten begonnen werden soll. Sobald ein Teilab-
schnitt fertiggestellt ist, wird dieser wieder fur die Nutzung freigegeben. Das Bau- und
Verkehrskonzept ist mit der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat und Stadtent-
wicklung (Baustellenkoordination und dem ASV als BgA) vorbesprochen. Dies wird in
den Ausschreibungen der Hauptbauleistungen entsprechend berlcksichtigt.

Inwieweit kommt ein digitales Baustellenmanagement (Baustelleninformationssys-
tem) zum Einsatz und inwieweit wird wahrend der einzelnen Bauabschnitte eine
digitale Verkehrsfihrung und -Lenkung (StraRenverkehrstelematik) eingesetzt?

Die Aktivtaten der Baustelle werden auf der Homepage der Linie 1 (www.linielund8.de)
dargestellt und aktualisiert. Diese Homepage ist so gestaltet, dass sie Smartphone kom-
patibel ist. Aktuelle Verkehrsinformationen kénnen uber die Verlinkung zur Verkehrs-Ma-
nagement-Zentrale (VMZ) und Uber die Verlinkung zum interaktiven Netzplan der BSAG
abgerufen werden. Umleitungen fur den Autoverkehr werden in Zusammenhang mit
Sperrungen analog angeordnet und an den Zulaufstrecken beschildert. Weiterfihrende
Baustelleninformationssysteme und eine gesonderte Telematik sind nicht erforderlich.
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Inwieweit wird es ein Abstimmungsgremium fir die einzelnen Bauabschnitte ge-
ben und wer ist daran beteiligt?

Der derzeit konzipierte Bauablauf ist mit den genehmigenden Behdrden der Senatorin
fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau (Baustellenko-
ordination) und ASV fir die verkehrsrechtliche Anordnung intensiv diskutiert und erértert
worden. An diesen Gesprachen haben ebenfalls das Ortsamt und die Polizei teilgenom-
men. Dieses ,,Gremium®, in der vorgestellten Zusammensetzung inkl. Rettungsdienste
und BSAG, soll wahrend der gesamten Bauzeit die Verkehrsverhaltnisse und Erreichbar-
keit im Blick behalten, beraten und informieren.

Wird es einen ressortiibergreifenden und einen mit den Beteiligten abgestimmten

Baustellenleitfaden und eine Marketingstrategie geben, welche sich zum Ziel setzt,
frihzeitig Uber den Ablauf, die Koordination und die Auswirkungen sowie die Ent-
lastungsmadglichkeiten zu informieren?

Eine aktive Offentlichkeitsbeteiligung ist in diesem Projekt vorgesehen. Es ist eine AG
Offentlichkeitsarbeit mit einem Redaktionsteam eingerichtet, in der Themen gebiindelt
bearbeitet und auch auf Anfragen eingegangen wird. Entsprechende Informationen wer-
den auf der Internetseite aktuell zur Verfiigung gestellt. Aktuelle Hauswurfsendungen,
Informationsflyer u.&. ergénzen die Informationen. Entsprechende Auskunfte/Informatio-
nen kénnen auch im Info-Point im Roland-Center eingeholt werden.

Inwieweit werden die Einschrankungen und Belastungen wéahrend der Bauphasen
mit den Anliegern und ansassigen Betrieben besprochen?

Eine Informationsrunde mit den Gewerbetreibenden und Unternehmer*innen in Huchting
hat bereits getagt und es wurden erste Informationen zum geplanten Bauablauf mitge-
teilt und Fragen beantwortet. Weitere Sitzungen sind geplant. Zudem ist vorgesehen, in
den betroffenen Teilbauabschnitten mit den dort anséassigen Gewerbetreibenden Kon-
takt aufzunehmen (E-Mail, Wurfsendungen und Plakate) und tber die BaumalRnahmen
aktuell und rechtzeitig zu informieren. Weiterhin wird ein Info-Point im Roland-Center
eingerichtet, als zentrale Anlaufstelle fir Burger*innen, Gewerbetreibende usw.

Gibt es bereits Offentlichkeitsarbeit und welche Kommunikationskanale werden
verwendet, um alle Beteiligten und Betroffenen offen und maoglichst frihzeitig
Uber Einschrankungen zu informieren und wie werden diese Informationen bereit-
gestellt?

Gemeinsam mit dem Amt fiir StraRen und Verkehr, den beteiligten Kommunen sowie der
Consult Team Bremen (CTB) wurde ein Konzept entwickelt, allgemeine Informationen
zum Ausbau der Strafl3enbahnlinien Gber verschiedene Kommunikationskanéle anzubie-
ten. Die Website (https://www.linielund8.de/) bietet Basisinformationen zum Projekt,
zum Gesamtprozess, zu den Bauabschnitten und zu den Partnern. Geplant sind weitere
Kommunikationsmedien, beispielsweise ein Blog, ein Infopoint im Roland-Center sowie
ein Infomobil im Stadtteil und eine kostenfreie Servicenummer (bereits verfigbar). Bir-
ger*innen erhalten so direkte Ansprechpartner*innen flr Fragestellungen, die sich wah-
rend der einzelnen Bauphasen ergeben. Uber diese Wege kann geklart werden, wie sich
Einschrankungen im Verkehrsraum wahrend der Bauphasen auf das private Umfeld aus-
wirken, beispielsweise bei Anlieferungen / Umzug. Fir jeden Bauabschnitt sind Informa-
tionen und Hauswurfsendungen vorgesehen, die mit aktuellen Hinweisen tber den Bau-
stellenablauf informieren.
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Wie wird die Erreichbarkeit der Wohngebiete, der Schulen und Kindergéarten wéah-
rend der Bauarbeiten gewéhrleistet?

Es ist vorgesehen, wéahrend der Baumalinahmen in den Teilbauabschnitten eine durch-
gehende Erreichbarkeit der Schulen und Kindergarten zu gewahrleisten. Die Flhrungen
von Personen an und durch die Baustellen sollen barrierefrei hergestellt werden. Je
nach Fortschritt der Arbeiten kann es sich ergeben, dass Wege durch die Baustelle ver-
legt und anders gefiihrt werden missen. Zudem wird es in den Abschnitten mit Vollsper-
rungen dazukommen, dass Wohnungen und Hauser temporér nicht angefahren werden
kénnen und dadurch nur fuRlaufig erreichbar sind.

Inwieweit besteht die Gefahr, dass Wirtschaftsverkehre und Lieferdienste zum Er-
liegen kommen oder deutlich eingeschrankt werden?

Die Kirchhuchtinger Landstraf3e wird fir den Kanalbau und folgend fur den Straf3en- und
Gleisbau abschnittsweise zwischen der Werner-Lampe-Stral3e und Willakedamm unter
der Beriicksichtigung der Technischen Regeln fir Arbeitsstatten ASR A5.2 "StraRenbau-
stellen” voll gesperrt. Gleiches gilt fir die Abschnitte der Heinrich-Plett-Allee ab Luxem-
burger Straf3e bis zur Huchtinger Heerstral3e. Dies hat zur Folge, dass Wirtschaftsver-
kehre und Lieferdienste innerhalb Huchting in dieser Zeit eingeschrankt werden. Das
Roland-Center ist wahrend der Baumalinahme fur Besucher*innen, Lieferdienste jedoch
jederzeit erreichbar, die P+R-Nutzung weiterhin gewéhrleistet. Entsprechende Umleitun-
gen werden beschildert. Vorab wird es auch eine Information an Gewerbetreibende ge-
ben, damit diese ihre Zulieferer / Kunden entsprechend informieren kdnnen. Die Erreich-
barkeit durch Rettungsdienste ist auf jeden Fall gewéhrleistet.

Inwieweit kommt es bei den Bauarbeiten zu Larmbelastigungen, welche zum Bei-
spiel den Unterricht an Schulen stéren kdnnen und wer ist hier insbesondere be-
troffen?

Antwort zusammen mit Frage 15

Welche MaRnahmen werden getroffen, um die Emissionen (inkl. Larm) und Staub-
belastung wahrend der Arbeiten moéglichst gering zu halten? Mit welchen zusatzli-
chen Emissionen (inkl. Larm) wird wéahrend der Bauphasen gerechnet?

Zur Vermeidung von Feinstaubemissionen sind die Vorgaben der Senatorin fiir Klima-
schutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau — ehemals Senator flr
Umwelt, Bau, und Verkehr (Richtlinie zur Konkretisierung immissionsschutzrechtlicher
Betreiberpflichten zur Vermeidung und Verminderung von Staub-Emissionen durch Bau-
tatigkeit, Anlage 6 zum Luftreinhalteplan, ,Baustellenerlass®) zu bertcksichtigen. Dabei
sind insbesondere die Staubemissionen der Baustellen durch technische Mal3nahmen
zur Emissionsbegrenzung hinsichtlich der eingesetzten Maschinen und Geréate sowie
durch organisatorische MaBhahmen und geeignete Betriebsablaufe zu begrenzen, so-
weit dieses technisch, betrieblich und wirtschaftlich méglich und tragbar ist.

Die Vorgaben der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV
Baularm) sowie der 32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes (Gerate und Baumaschinenlarmschutz-verordnung) sind einzuhalten. Die Immis-
sionsgrenzwerte der 39. BiImschV sind zu beachten und einzuhalten. Hierzu sind insbe-
sondere

1. Erdbaumaschinen zu verwenden, deren Antriebsanlagen nach dem Stand der Mo-
torentechnik eingesetzt und gewartet werden,

2. Arbeitsverfahren, die naturgemal Staub erzeugen kénnen, so auszufiihren, dass
die Staubemissionen auf ein Mindestmal3 beschréankt werden. Dazu ist das Bearbei-
ten von mineralischen Baustoffen nur unter Zuhilfenahme von Staub absaugenden
Vorrichtungen vorzunehmen oder alternativ als Feuchtmethode auszufiihren. Die
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dabei entstehenden Wasser/Staubemulsion ist aufzunehmen und in einem Ge-
far/Behalter zu entsorgen.

3. die Beladung von Baufahrzeugen mit staubenden Baustoffen und Materialien so
vorzunehmen, dass entstehende Staubemissionen auf ein Mindestmafd beschrankt
werden,

4. Transporte von staubhaltigen Baumaterialien auf den Verkehrswegen nur mit Abde-
ckung zulassig.

Die Einzelheiten und Inhalte zu den vorgenannten Regelungen werden vor Baubeginn
einvernehmlich mit dem Gewerbeaufsichtsamt und der Immissionsschutzbehérde abge-
stimmt. Mit dem Gesundheitsamt stehen wir im Austausch und Vorgaben z.B. zu Bau-
maschinen werden im Rahmen der Vergabe von Leistungen an die bauausfiihrenden
Unternehmen weitergegeben. Weitere Auflagen zur Bauausfuihrung durch die vorste-
hend genannten Behdrden bleiben vorbehalten.

Die Vorgaben gemal Senatsbeschluss vom August 2006 (Baustellenerlass) sowie ge-
mal Beschluss der Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie
vom 5. Februar 2015 (Abgasvorschriften fir Baumaschinen) sind den Ausschreibungs-
unterlagen fir die Baumal3hahme als Anlage zur Leistungsbeschreibung beizufligen. Mit
Abgabe des Angebotes haben sich die Baufirmen zu verpflichten, die im Land Bremen
geltenden Richtlinien zu beachten, falls sie den Auftrag erhalten. Der Auftraggeber hat
darauf hinzuwirken, dass der Auftragnehmer vor Aufnahme entsprechender Téatigkeiten
alle nach dem Stand der Technik méglichen MalRnahmen ergreift, um die Staubentwick-
lung auf ein Mindestmal3 zu reduzieren.

Zur Vermeidung von Larmbelastungen wahrend der Bauzeit wurde der Planfeststel-
lungsbeschluss mit einer Auflage versehen, welche sicherstellt, dass bei der Bauausfiih-
rung die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm beachtet wird
und dass die zum Einsatz kommenden Maschinen dem aktuellen Stand der Larmbe-
kampfungstechnik entsprechen. Abhéngig vom Abstand der malRgebenden Gerausch-
quellen zur jeweils n&chstgelegenen, schutzbedirftigen Bebauung kann zur Einhaltung
der mal3gebenden Richtwerte der Einsatz larmarmer Maschinen oder der Einsatz von
Schallschirmen erforderlich werden. Zugleich wird damit auch einer Forderung des Ge-
sundheitsamtes Bremen Rechnung getragen, das zudem im Rahmen der Ausfihrungs-
planung an der Erstellung des Baustellenkonzeptes derzeit beteiligt wird.

Welche weiteren BaumalRnahmen (Infrastruktur, Hochbau etc.) sind in unmittelba-
rer Nahe der Baustelle zur Verlangerung der Linie 1 geplant beziehungsweise in
Ausfuhrung oder beeinflussen den Verkehrsfluss drastisch?

Der Baustellenkoordination liegen zwei Anmeldungen fir Baumafinahmen in diesem Be-
reich vor. Das Briickenbauwerk BW 433 ,Varreler Bake" auf der B 75 an der Landes-
grenze zu Niedersachsen (Delmenhorst) soll durch die DEGES erneuert werden. Der
Beginn der Arbeiten soll im Februar 2021 erfolgen. Bauzeit ca. 2 Jahre. Der Verkehr auf
der B 75 wird als 2+0-FUhrung (eine Richtungsfahrbahn vollgesperrt und auf der ande-
ren Richtungsfahrbahn Verkehr mit je einem Fahrstreifen in beiden Fahrtrichtungen) ein-
gerichtet. Hier erfolgen derzeit Abstimmungsgesprache mit der DEGES und der CTB
(Projektsteuerung Linie 1), um die verkehrlichen Belange aufzuzeigen und die Projekte
aufeinander abzustimmen.

Zudem plant die Stadt Delmenhorst, die Syker Stral3e zwischen der B 75 und Ho-
yersgraben in abschnittsweisen Vollsperrungen zu erneuern. Baubeginn ist fur Juli 2021
vorgesehen, bei der B 75 beginnend. Hier erfolgen kurzfristig Abstimmungsgesprache
mit der Stadt Delmenhorst.
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Welchen Einfluss haben diese weiteren Mallnahmen zusatzlich auf Stérungen far
die Betroffenen? Bitte um eine detaillierte Liste mit allen BaumafRnahmen und
eventuellen Stérfaktoren im Bereich der Linienerweiterung der StraRenbahn.

Die unter Punkt 16 aufgefihrten Baumal3inahmen werden Einfluss auf den Verkehr ins-
besondere in den Hauptverkehrsstrafl3en Kirchhuchtinger Heerstral3e, Huchtinger Heer-
stralRe und Heinrich-Plett-Allee in Huchting haben. Um diesen Einfluss so gering wie
madglich zu halten, erfolgen derzeit die Abstimmungs-gespréche mit den jeweiligen Bau-
tragern in Zusammenarbeit mit der CTB und dem Ortsamt Huchting. Ziel ist, Umleitungs-
verkehre aus baustellenbedingten Einschréankungen oder Sperrungen benachbarter
Baumalinahmen heraus zu halten.

Inwieweit wurden Optimierungen beim Baustellenmanagement in den letzten drei
Jahren erarbeitet und welche Anderung ergaben sich hieraus?

Bereits 2016 wurde mit dem Ziel der Erhéhung der Vorlaufzeit fur eine Koordinierung der
Baumal3nahmen in Zusammenarbeit mit der Verkehrsbehdrde beim Amt fiir StraRen und
Verkehr sowohl die Bearbeitungsfristen als auch die Reihenfolge der Antragstellung ver-
andert.

Seit Februar 2016 werden alle Antrage zur Sicherung einer Arbeitsstelle fur die terminli-
che Prifung zuerst bei der Baustellenkoordination eingereicht. Im Anschluss erfolgt die
weitere Prufung durch die Verkehrsbehorde. Gleiches gilt fir Anderungs- und Verlange-
rungsantrage von Baumalnahmen.

Da die Problematik der Baustellen im Stadtgebiet viele Belange berihrt und Betroffen-
heiten hervorruft, ladt die Senatorin seit Herbst 2019 quartalsmaRig zu einem Baustel-
lengipfel ein. Ziel ist es, das Verstandnis fur die jeweiligen Interessenlagen zu scharfen
und darauf aufbauend die Abstimmung, Koordination und Kommunikation untereinander
und in der Offentlichkeit zu verbessern. Teilnehmer sind neben der Innen- und der Ver-
kehrsbehorde sowohl Vertreterinnen und Vertreter der von MaRnahmen Betroffenen,
d.h. des Einzelhandels, der Wirtschaft und insbesondere der Logistikbranche, als auch
die wesentlichen Akteure, die fur die Durchfihrung von StralRenbaumal3nahmen verant-
wortliche sind, wie hanseWasser, swb/wesernetz, das Amt fur StraRen und Verkehr und
die Bremer Straldenbahn AG (BSAG). Dieser Austausch hat sich bewéhrt.

Um eine effizientere und Ubersichtliche Baustellenkoordination zu entwickeln, wurde
2019 die Entscheidung getroffen, eine passende Software fir die Bearbeitung der An-
trage zu erwerben. Ziel ist es, nicht nur fur die Baustellenkoordination, sondern auch in
einem weiteren Schritt fir die Antragsteller, Transparenz Uber die bereits angemeldeten
und genehmigten Baustellen zu erhalten, um die Notwendigkeit von Abstimmungsbedarf
frihzeitig aufzuzeigen.

In einem ersten Schritt wurde eine neue Software fur die Baustellenkoordination be-
schafft und seit November 2020 eingesetzt. Dies beinhaltet auch die Verknipfung mit
GIS-basierten Karten von Geoinformation. Diese Software wird bereits seit Langerem in
der Verkehrsbhehorde fir die Erstellung von verkehrsbehdrdlichen Anordnungen benutzt.
Durch die Installation und Erweiterung der Software fir die Baustellenkoordination wer-
den viele Schritte der Antragstellung vereinfacht und missen nicht mehr doppelt einge-
geben werden. In diesem Zusammenhang wird auch eine notwendige Koordination fir
den Ful3- und Radverkehr mdglich und besser sichtbar.

Nach erfolgreicher Einarbeitung in der ersten Phase soll dann die Umsetzung fur die An-
tragsteller beginnen. Diese werden zukunftig ihre Antragstellungen ausschlief3lich online
Uber beschreibbare pdf-Masken einreichen, die eingegebenen Daten der Antragstellung
werden durch die Software aufgenommen und automatisch GIS-basiert rAumlich abge-
bildet. Die Baustellenkoordination kann dann den Antrag bearbeiten. Nach Freigabe der
BaumafRnahme durch die Baustellenkoordinierung erfolgt die weitere Bearbeitung durch
die Verkehrsbehdorde, u.a. zur Prifung der Absperrplane, Genehmigung der Baustelle
und Erstellung der verkehrsbehdrdlichen Anordnung.

In einem weiteren Entwicklungsschritt ist geplant, die Online-Prasenz zu verbessern. Es
soll aus der Software heraus eine aktuelle Kartengrundlage, &hnlich wie sie bei der
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Baustellenkoordination besteht, online gestellt werden, aus der sowohl fur die Antrag-
steller als auch fiir die Offentlichkeit Informationen zu den geplanten und bestehenden
Baumalinahmen erhélt. Dies ermdglicht den Bautragern bereits im Zuge der Mal3nah-
men-planung und Anmeldung von Baustellen mdgliche Konflikte zu erkennen und ent-
sprechend zu reagieren. Dazu finden aktuell die Abstimmungen mit dem Softwareher-
steller statt.

Zudem wurde 2020 die Baustellenkoordinierung personell verstarkt.

Seit dem 01.01.2021 betreut die Autobahn GmbH des Bundes die Autobahnen und an-
baufreien BundesstraRen im Bremer Stadtgebiet. Die Baustellenkoordinierung und An-
ordnung der MalRnahmen fir die Bundesstraf3en bleiben vorerst bei SKUMS und dem
ASV. Die Koordination der MaRnahmen auf den Autobahnen wechselt zur Autobahn
GmbH des Bundes. Eine Koordinierung der Baumafinahmen auf den Autobahnen mit
denen im Stadtgebiet Bremen wird seitens der Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobi-
litat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau weiterhin angestrebt, hierzu finden aktuell Ab-
stimmungen mit der Autobahn GmbH des Bundes statt.

Wie hoch sind voraussichtlich die Baukosten flr alle Bauabschnitte inklusiver
Vorarbeiten und mit welchen Mehrkosten wird gerechnet?

Der Ausbau der Stralenbahnverlangerung der Linie 1 ist mit Kosten in Hohe von 86,9
Mio. € veranschlagt, darin wurden bereits Steigerungen der Baupreise berlcksichtigt.
Die Baumal3nahme wird mit Finanzhilfen bis zu max. 90 % der anrechenbaren Baukos-
ten geférdert. Dieses erfolgt nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG
Bund) und dem Gesetz tber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land Bremen
(BremOPNVG).



